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   سيم كشي و اتصالات گيربكس اتوماتيك
 IG AT – 110سيستم برق 

 S1,S2( AT – 112(تعويض دنده  كنترل شير برقيسيستم
 AT – 113 سيستم شير برقي خطي

 AT – 115 سيستم سنسور دماي روغن
 CAN AT – 117سيستم ارتباطي 

 AT – 118 سيستم شير برقي قفل تعويض دنده
 NIN( AT – 119( سنسور سرعت وروديسيستم
 NOUT( AT – 121(خروجيسنسور سرعتسيستم
 TIP AT – 122سوئيچ تعويض دنده سيستم

   مكانيزم تعويض دنده گيربكس اتوماتيك
 AT – 123 شاخص موقعيت دندهدياگرام

 AT – 123 بازديد قفل دنده
 AT – 125 بازديد كليد ارتباط دهنده
 AT – 125  بازديد اهرم تعويض دنده

 AT – 125 بازديد مجموعه اهرم تعويض دنده
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  )ECT(كنترلالكترونيكيگيربكساتوماتيك 

  احتياطي اتاقدام
  .در هنگام انجام بازديد اقدامات احتياطيزير را رعايتنمائيد

 .درهنگام جدا كردنكانكتور از كشيدنسيمكانكتورخوددارينمائيد •

 .يك سر مولتيمترديجيتال را به دسته سيم و سر ديگر را به سوكتكانكتور وصل نمائيدجهت بررسيسيمكشي،  •

در غيراينصورت، با عثĤسيب به . درهنگام انجام باتري به باتري، از اتصال به قطب صحيحاطمينان حاصل كنيد •
 .قطعات ديگرمي گردد

 .درهنكامجابجايي دقت كنيدآسيبيا ضربه به قطعات وارد نشود •

ي قطعات درصورت نياز به استفاده از مولتيمترديجيتال، در هنگام اتصال آن به كانكتور دقت جهت بررس •
  .كنيدسوكتكانكتور دچار آسيبياتغييرشكل نشود
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  دياگرامسيستم

  )TCU(كنترلگيربكس واحد 
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  TCUترمينالهاي

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  

 

شماره 
شماره   نام ترمينال  علامت  ترمينال

  نام ترمينال  علامت  ترمينال

L1 SLUG   شير برقي كنترلLOCK UP ]SLU  [  R1  -  Back-up  

L2  SLB1G   شير برقي كنترل تعويض دنده مجموعه[SLB1-] R2  -  Back-up  

L3  GND  اتصال بدنه  R3  A   سيگنالAسوئيچ موقعيت  

L4  SLT   شير برقي كنترل فشار مسير[SLT+] R4  M   سيگنالMسوئيچ موقعيت  

L5  SLC2   شير برقي كنترل تعويض دنده[SLC2+]  R5  -  Back-up  

L6  -  Back up R6  -  Back-up  

L7  S1  شير برقي كنترل تعويض دنده  مجموعه[S1] R7  NOUT+  سنسور سرعت خروجي[+]  

L8 -  Back up R8  -  Back-up  

L9 SLTG   شير برقي كنترل فشار مسير[SLT-] R9  PA   سيگنالAP سوئيچ موقعيت  
L10 SLC3G  شير برقي كنترل تعويض دنده  مجموعه[SLC3-]  R10  B   سيگنالB سوئيچ موقعيت  

L11 SLC2G  شير برقي كنترل تعويض دنده  مجموعه[SLC2-]  R11  M+  سوئيچ تعويض دنده دستي]+[ 

L12 SLC1G  شير برقي كنترل تعويض دنده  مجموعه[SLC1-]  R12  -  Back-up  

L13 SLU  شير برقي كنترل  مجموعهLock up[SLU+]  R13  -  Back-up  

L14 SLB1  شير برقي كنترل تعويض دنده  مجموعه[SLB1+]  R14  -  Back-up  

L15 SLC3  شير برقي كنترل تعويض دنده  مجموعه[SLC3+]  R15  -  Back-up  



AT-4                               كنترل الكترونيكي گيربكس اتوماتيك  –گيربكس اتوماتيك)ETC               (AT-5  
 

8  

شماره 
شماره   نام ترمينال  علامت  ترمينال

  نام ترمينال  علامت  ترمينال

L16 SLC1  شير برقي كنترل تعويض دنده  مجموعه
[SLC1+] 

R16  -  Back up 

L17  S2  شير برقي كنترل تعويض دنده  مجموعه[S2] R17  NIN-  سنسور سرعت ورودي[-] 

L18  -  Back up R18  NOUT-  سنسور سرعت خروجي[+] 

L19  -  Back up R19  -  Back up 

L20  -  Back up R20  -  Back up 

L21  -  Back up R21  C   سيگنالCسوئيچ موقعيت  

L22  OT   روغن  درجه حرارتسنسور[+] R22  M-  سوئيچ تعويض دنده دستي[+] 

L23 OTG   روغن  درجه حرارتسنسور[-] R23  -  Back up 

L24 -  Back up R24  -  Back up 

L25 -  Back up R25  -  Back up 

L26 IG  سوئيچ موتور  R26  -  Back up 

L27 -  Back up R27  -  Back up 

L28 CANL   سيگنال ارتباطي CAN[LOW]  R28  NIN+  سنسور سرعت ورودي[+] 

L29 HCAN   سيگنال ارتباطي CAN[HI]  R29  -  Back up 

L30 -  Back up R30  -  Back up 

L31 - Back up R31 - Back up 

L32 - Back up R32 - Back up 

L33 GND اتصال بدنه R33 - Back up 

L34 +B  ولتاژ باتري[+] R34 - Back up 

L35 +B  ولتاژ باتري[+] R35 - Back up 
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  نحوه استفاده از دستورالعمل عيب يابي
  روشهاي عيب يابي

 روشهاي عيب يابي اوليه .1
در اين بخش تنها مراحل عيب يابي اوليه شرح داده مي . با استفاده از مراحل عيب يابي ذيل، عيب را تشخيص دهيد

جهت مشخص نمودن محل عيب انجام دهيد سپس با توجه به موارد بازديد شده عيب يابي را  5تا  1ابتدا مراحل . شود
  .به علاوه، براي هر يك از  عيوب بوجود آمده مراحل عيب يابي موثر آن شرح داده شده است. را انجام دهيد

  خودرو معيوب جهت انجام تعميرات مراجعه مي كند 1

  

  .كه توسط مشتري شرح داده شده را تحليل نمائيدعلائم و نشانه هاي عيب بوجود آمده 2
با مالك خودرو شرايط و وقايع بوجود آمده در هنگام رخ دادن عيب را بررسي نموده و جدول عيب يابي را تكميل  )1(

شرح مختصري از عيب بوجود آمده را فراهم نمائيد و بررسي نمائيد عيب در چه زماني ، كجا و تحت چه . نمائيد
  .ده استشرايطي رخ دا

 >تذكر<
بنابراين، بسيار . جهت انجام عيب يابي صحيح، نشانه هاي عيب را بدون پيش داوري بررسي كنيد

سعي كنيد اطلاعات بيشتري . مهم است كه درخصوص نشانه هاي عيب از مالك خودرو سوال كنيد
د مي باشن درخصوص عيب جمع آوري نمائيد، حتي عيوب قبلي يا سوابق تعميرات گذشته كه نامرتبط

  .ممكن است به عيب يابي كمك كند
 بررسي هاي اوليه 3

 . با استفاده از مولتي متر ديجيتال ولتاژ باتري را درحالت خاموش بودن موتور بررسي نمائيد )1(
  ولت  14 – 10: ولتاژ استاندارد

كانكتورها را بررسي عيوب ظاهري مانند فيوز سوخته، قطع شدن سيم كشي يا اتصال كوتاه و وضيعت اتصال  )2(
 .نمائيد

 )DTC(بررسي كدهاي خطا 4

 .موتور را گرم كنيد )1(
 .را بررسي نمائيد DTCكدهاي خطا و F-ADSبا استفاده از دستگاه عيب ياب )2(

 >تذكر
كد خطا به همراه ايراد . ذخيره مي گردد TCUدر حافظه ) DTC( سوابق، رخ مي دهدايراد زماني كه  •

 .ذخيره مي گردد
 . نوع ايراد در جدول كدهاي خطا نشان داده شده است •
درصورتي كه ايرادي ثبت نشده باشد، نشانه هاي عيب را بررسي نموده و سپس تست جاده و تست  •

از اطلاعات بدست آمده در هنگام تست براي بررسي نشانه هاي عيب استفاده . مكانيكي انجام دهيد
 .كنيد

 .را پاك كنيد  DTCي خطا و ها كد F-ADSبا استفاده از عيب ياب )3(

 >تذكر<

حتماً از دستگاه . به سادگي و با قطع كردن اتصال قطب منفي باتري پاك نمي شوند DTCو كدهاي خطا  •
 .جهت پاك كردن آنها استفاده نمائيد F-ADSعيب ياب
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  )بررسي تطابق كد خطا با نشانه هايعيب(بررسي نشانه هايعيب 5

بر اساس اطلاعات دريافت شده از مشتري و اطلاعات خودرو، شرايط و محيطيكهعيب رخ داده است را  )1(
 .رسيكنيدمجددااًيجادنمائيد و عيب را بر

 عيبيابي از طريقكد خطا 6

توضيحات متناظر مربوط به كد  ،)CHECK MODE PROCEDURES("فرايندبررسي"با مراجعه به  )1(
 .خطاي ذخيره شده را بررسي نموده و مدارات الكترونيكي و قطعات متناظر با كد خطا را بازديد كنيد

 بازديد مدارات الكترونيكي و قطعات7

مراجعه نموده ،مدارات الكترونيكي و قطعات را جهت تعيين مكان ) SYSTEM DIAGRAM("دياگرامسيتم"به  )1(
 .بروز عيب بازديد نمائيد

 تعمير بخش معيوب 8

 .تعمير يا تعويض نمائيد آن را جهت رفع ايراد بخش معيوب، )1(

 آزمون تكميلي  9

عيب را جهت اطمينان از پس از انجام تعمير، تعويض قطعه و يا تنظيمات جهت رفع عيب ، علائم و نشانه هاي  )1(
  . بررسي نمائيد را مجدد ايراد عدم بروز

 . كدهاي خطا و اطلاعات ذخيره شده از خودرو را پاك كنيدF-ADSبا استفاده از دستگاه عيب ياب )2(

  پايان 10
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  جدول عيب يابي 
اطلاعات دريافت شده از مشتري، نوع ايراد، و اطلاعات محيط را در آن ثبت . جدول عيب يابي مانند جدول ذيل تهيه نمائيد

 . نموده و در هنگام بررسي نشانه هاي عيوب به آن مراجعه نمائيد

  
 

  خاموش: روشن                                                          :         چراغ چك

  بازديد كننده  تاريخ بازديد

    )VIN(شماره شناسايي خودرو     نام مشتري

    گيربكس اتوماتيكشماره فني     تاريخ پذيرش

  )km(  كيلومتر خودرو    مدل خودرو

    زمان رخ دادن عيب/تاريخ

    وضعيت آب و هوا

  )گرم: سرد                (      :   شرايط موتور

    شرايط جاده

    )كاهنده/افزاينده(سرعت 

  )روز/ تعداد دفعه(متناوب : پيوسته                     :    عيبتعداد دفعات بروز 

  علائم

  )در يك يا چند دنده : در كليه دنده ها              (      : عدم عملكرد     : 

  درهنگام تعويض دنده  ضربه شديدي ايجاد مي شود: 

  )از دنده      تادنده     (عدم افزايش دنده :  

  )از دنده      تادنده     (كاهش دنده عدم :  

  )شامل كنترل لغزش(قفل شدن  شكل:
  )كاهش مصرف سوخت: زماني كه خودرو متوقف مي شود موتور نيز خاموش مي شود        (     :  

  ايراد نشان دادن دنده: 

  درهنگام تعويض دنده  ضربه شديدي ايجاد مي شود: 

  )لغزش(مشكل شتابگيري : 

  (                                                                                           )فشار مسير  :

  )مكان                                                                                    (نشتي روغن : 

  )                                                       (                     لرزش / صداي غير عادي: 

  ...)بررسي عملكرد، /نتيجه تست جاده (غيره : 

  (                          )كد غير عادي : كد عادي                          :    مرتبه اول  بررسي نوع ايراد
  (                          )كد غير عادي : كد عادي                          :    مرتبه دوم

  اطلاعات محيط
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  تست جاده
  .هدف از انجام تست جاده تشخيص دقيق تر نشانه هاي عيب و همچنين بررسي شرايط بعد از اتمام تعميرات ، مي باشد 

  .اطمينان حاصل كنيد كه تست جاده تحت شرايط ذيل انجام شود
)a( پس از بررسي و تنظيم موتور انجام شود. 
)b(  درجه سانتيگراد بوده و در شرايط رانندگي  80 – 50زماني كه دماي روغن گيربكس اتوماتيك در محدوده

 . معمولي انجام شود
)c(  خاموش باشند... كولر و چراغها و . 

  >تذكر<
 .زماني كه تست جاده در يك جاده معمولي انجام مي شود، ابتدا ايمني جاده را بررسي نمائيد

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  روش  آيتم

 ) D(تعويض دنده عملكرد 
و  5، دنده 4، دنده 3، دنده  2به دنده  1در شرايط رانندگي معمولي، تعويض دنده از  

متناسب با سرعت خودرو وشرايط رانندگي ممكن است خودرو در . (را بررسي نمائيد 6دنده 
  )قرار نگيرد 6يا 5دنده 

تعويض دنده در  ضربه در 
  هنگام رانندگي

كه تعويض دنده به دنده بالاتر به نرمي صورت تحت شرايط رانندگي نرمال، بررسي كنيد 
  .مي گيرد

را در هنگام  ضربهايجاد . با معكوس كردن هر دنده عملكرد دنده معكوس را بررسي كنيد  عملكرد دنده معكوس
  . كم شدن دنده بررسي كنيد

  بررسي نمائيد 1دنده  TIPعملكرد ترمز موتور را درحالت   عملكرد ترمز موتور

پدال گاز را تادرحالي كه 
انتها فشار ميدهيد دنده را 

 2به دنده  1بررسي كنيد بالا رفتن دنده همزمان با فشار دادن كامل پدال گاز از دنده 
  . اتفاق مي افتد

عملكرد دسته دنده در حالت 
TIP 

قرار دارد تغيير دنده به هر دنده اي  TIPبررسي كنيد زماني كه دسته دنده در حالت 
 .امكان پذير است

  Lock Upعملكرد كنترل 
حركت مي كنيد، با  Lock upبررسي كنيد زماني كه در جاده صاف و سرعت محدوده 

  .كمي فشار دادن پدال گاز دور موتور تغيير جدي نداشته باشد
دسته  Pعملكرد وضعيت 

  دنده
 يا   5%شيب بيشتر از ( سراشيبي متوقف شده است  بررسي كنيد زماني كه خودرو در

قرار دارد و ترمز پارك نيز درگير نمي باشد ، خودرو   Pو دسته دنده در وضعيت ) 3°

  .پس از انجام تست جاده بررسي كنيد هيچ يك از قطعات نشتي روغن نداشته باشند  نشتي روغن
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  تست سيستم مكانيكي
  .قبل از انجام تست سيستم مكانيكي اطمينان حاصل كنيد شرايط زير اجرا شده باشند

)a( پس از بررسي و تنظيم موتور انجام شود. 
)b(  درجه سانتيگراد بوده و در شرايط رانندگي معمولي  50–80زماني كه دماي روغن گيربكس اتوماتيك در محدوده

 . انجام شود
)c(  خاموش باشند... كولر و چراغها و . 

  >تذكر<
جهت جلوگيري از استارت ناگهاني ، قبل از  انجام تست سيستم مكانيكي از قفل كردن خودرو اطمينان 

 . حاصل كنيد
 تاخير زماني تست .1

)a( ترمز پارك را فعال كرده و چرخها را قفل كنيد. 
)b( موتور را روشن كنيد . 
)c( دنده را از وضعيت . پدال ترمز را فشار داده و اجازه دهيد موتور در حالت دور آرام كار كندN   بهD  ياR 

ازه گيري اند بوسيله ساعت مدت زماني كه طول مي كشد چراغ تعويض دنده روشن شود را تغيير داده و
 .نمائيد

 استاندارد

  >تذكر<
 .مرتبه انجام داده و ميانگين نتايج را محاسبه نمائيد 3اين تست را حداقل  •
 .دقيقه از مرحله قبل انجام شود 1در طول انجام تست دقت كنيد هر مرحله با فاصله  •

 تشخيص نتيجه تست
 

  

  )ثانيه(مدت زمان  موقعيت دسته دنده
 يا كمترN←D 1.5از وضعيت 
 يا كمترN←R 1.5از وضعيت 

  )ثانيه(مدت زمان   نتيجه تست

 تغيير كند بيشتر  N←Dمدت زماني كه طول مي كشد از وضعيت  
 از استاندارد مي باشد مقدار

 )سيستم هيدروليك SLC1( كنترل;معيوب بودن سوپاپ 
  C1لغزش كلاچ 

 F1ه معيوب بودن كلاچ يك طرف
 اويل پمپ  بودنمعيوب 

 گرفتگي فيلتر روغن

 تغيير كند بيشتر N←Rمدت زماني كه طول مي كشد از وضعيت  
 از استاندارد مي باشد مقدار

 )سيستم هيدروليك SLC3( كنترلسوپاپ  مجموعهمعيوب بودن
  C3لغزش كلاچ 

 B2لغزش ترمز 
 معيوب بودن اويل پمپ

  گرفتگي فيلتر روغن
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 تست استال .2

)a( ترمز پارك را فعال كرده و چرخها را قفل كنيد. 
)b( خودرو را با زنجير مهار كنيد . 
)c( شن كنيديك شمارنده دور موتور را نصب كرده و موتور را رو. 
)d(  پدال ترمز را با پاي چپ تا انتها فشار دهيد، دنده را در حالتD  قرار دهيد، پدال گاز را با پاي راست تا انتها

 . فشار دهيد و حداكثر دور موتور را بررسي كنيد

  >تذكر<
تست را بيش از گردد،  مي انجام اين تست باعث بالارفتن ناگهاني دماي روغن گيربكس اتوماتيك •

 . ثانيه ادامه ندهيد 5

 .مرتبه انجام داده و ميانگين نتايج را محاسبه نمائيد 3اين تست  را حداقل  •

 تشخيص نتيجه تست

  علل احتمالي نتيجه تست
 كمتر از Rو  Dمقادير بدست آمده در هر دو وضعيت 

  استاندارد مي باشد مقدار
 كافي نبودن قدرت موتور •
  T/Cه لغزش كلاچ يك طرف •

بيشتر از ميزان  Dوضعيت  درفقط مقدار  بدست آمده 
  استاندارد استمقدار 

معيوب بودن شير برقي كنترل ( پايين بودن فشار مسير  •
 ) ، معيوب بودن سوپاپ تنظيم كننده اوليه SLT][فشار

 )سيستم هيدروليك SLC1( مجموعه سوپاپ كنترل معيوب بودن •
  C1لغزش كلاچ  •
  F1بودن كلاچ يك راهه  معيوب •

بيشتر از ميزان  Rوضعيت  در فقط مقدار  بدست آمده
  .استاندارد است

معيوب بودن شير برقي كنترل ( پايين بودن فشار مسير  •
 ، معيوب بودن سوپاپ تنظيم كننده اوليه SLT][فشار

 )سيستم هيدروليك SLC3( مجموعه سوپاپ كنترلمعيوب بودن  •
 )لغزش( C3معيوب بودن كلاچ  •
 )لغزش( B2 بودن ترمز   معيوب •

  

بيشتر از  Rو  Dمقادير بدست آمده در هر دو وضعيت 
  .استاندارد مي باشدمقدار 

،  SLT][معيوب بودن شير برقي كنترل فشار ( پايين بودن فشار مسير  •
 معيوب بودن سوپاپ تنظيم كننده اوليه

 پمپ اويلمعيوب بودن  •
  گرفتگي فيلتر روغن •
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  هيدروليك فشار تست
 .را فعال كرده و چرخها را قفل كنيد دستيترمز  .1

 . ا زنجير مهار كنيدب خودرو را .2

 .را روشن كنيد يك شمارنده دور موتور را نصب كرده و موتور .3

 .را نصب كنيد Aپيچ تست نشان داده شده درشكل را باز كرده و گيج  .4

  
قرار داده و  Rيا  Dموتور را روشن كرده، پدال ترمز را با پاي چپ تا انتها فشار دهيد،دسته دنده را در وضعيت  .5

 . نمائيد بررسيش در وضعيت استال در دور آرامو  چرخفشار هيدروليك را 

 استاندارد

  >تذكر<
تست را بيش از گردد،  مي اين تست باعث بالارفتن ناگهاني دماي روغن گيربكس اتوماتيك •

 . ثانيه ادامه ندهيد5

 .مرتبه انجام داده و ميانگين نتايج را محاسبه نمائيد 3اين تست را حداقل  •

  موقعيت دسته دنده )kpa(دور آرام  Stallوضعيت 
 Dوضعيت  337-437 1295-1500
 Rوضعيت  508-643 1875-2106
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  تشخيص نتيجه تست

  
  
  
  
  
  
  
  
  

 علل احتمالي  نتيجه تست

كمتر  Rو  Dمقادير بدست آمده در هر دو وضعيت 
  استاندارد مي باشد مقدار از

 [SLT] خطي معيوب بودن شير برقي كنترل فشار •
 معيوب بودن سوپاپ تنظيم كننده اوليه •
 پمپ  اويل معيوب بودن •
  Rيا  Dنشتي روغن از مدار هيدروليك در وضعيت  •

 Rو  Dمقادير بدست آمده در هر دو وضعيت 
 استاندارد مي باشد مقدار بيشتر از 

 SLT] خطي برقي كنترل فشارمعيوب بودن شير  •
  معيوب بودن سوپاپ تنظيم كننده اوليه •

از  كمتر Dفقط مقدار  بدست آمده از وضعيت 
 استاندارد است مقدار ميزان

 Dنشتي روغن از مدار هيدروليك وضعيت  •
 C1معيوب بودن كلاچ  •

از  كمتر Rفقط مقدار  بدست آمده از وضعيت 
  استاندارد استمقدار ميزان 

 Rنشتي روغن از مدار هيدروليك وضعيت  •
 C3معيوب بودن كلاچ  •
 B2 معيوب بودن ترمز   •
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  تست تعويض دنده دستي
 .  كانكتور دسته سيم گيربكس را مطابق با شكل زير جدا كنيد .1

بررسي كنيد كه آيا تعويض دنده به درستي انجام مي شود و دنده در هر زمان به دنده صحيح تعويضمي  .2
 . گردد يا نه

  استاندارد

پس از تست تعويض دنده دستي، كانكتور دسته سيم گيربكس را وصل كنيد و با استفاده از دستگاه  .3
 .كد هاي خطا را پاك كنيدF-ADSعيب ياب   

 

  موقعيت دنده موقعيت دسته دنده
 R Rموقعيت
  3دنده  Dموقعيت
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  دياگرام تعويض دنده
  TCUبرنامه ريزي 

  >تذكر<
 . عملكرد عادي نخواهد داشتTCUاطمينان حاصل شود درغير اينصورت  آن پس از تعويض TCUاز برنامه ريزي  •
 .وصل كنيد DLC-2كانكتور را به F-ADSدستگاه عيب ياب  .1
نرم افزار را انتخاب كرده و وارد بخش  V11.01نسخه  .2

"SYSTEM SCAN" شويد .  
3. "MODULE PROGRAM" را انتخاب كنيد  .  
4.  "PROGRAMMABLE MODULE INSTALLATION      

  .  را انتخاب كنيد "
5.  ."TCU" مواردي را مطابق با  را انتخاب نموده و  مراحل

 .روي صفحه نمايش داده مي شود اجرا كنيد
بررسي كنيد كه  F- ADSمجدداً از طريق دستگاه عيب ياب .6

 . نداشته باشدكد خطا وجود 
 . درصورت وجود كد خطا بررسي هاي مربوط به كدخطاي موجود را انجام دهيد •

  اقدامات اوليه
  >احتياط<
تغيير كند اطمينان حاصل كنيد TCUتعويض گردد يا نرم افزار TCUدرصورتي كه گيربكس اتوماتيك يا  •

  . مقادير شناسايي شده قبلي وارد و شناسايي اوليه انجام گردند
  كردنگرم  .1

دماي روغن گيربكس اتوماتيك . دن در دور آرام يا رانندگي در شهر بالا ببريدكر دماي روغن گيربكس را از طريق كار
. گراد باشددرجه سانتي110و 66بررسي كنيد و مطمئن شويد دما بين F-ADSرا بوسيله دستگاه عيب ياب 

لازم را جهت قراردادن دماي روغن در محدوده  درصورتي كه دماي روغن در محدوده ذكر شده نمي باشد، اقدامات
  .ذكر شده انجام دهيد

  >احتياط<
 .قرار دهيد بردن دماي روغن ، موتور را در حالت استالسعي نكنيد براي بالا •
 .درجه سانتيگراد نباشد شناسايي اوليه انجام نخواهد شد110و 66درصورتي كه دماي روغن بين  •
 .ويض دنده يا ضربه در سرعت متغير را بررسي كنيدقبل از شناسايي ايجاد ضربه در تع •

  شناسايي تعويض دنده در تعميرگاه  .2
. نگه داريدNثانيه در وضعيت 3در حالي كه خودرو متوقف مي باشد، پدال ترمز را فشار داده و دسته دنده را به مدت 

مرتبه  5مراحل ذكر شده را . ثانيه در اين وضعيت باقي بمانيد 3تعوض نموده و به مدت Dبه Nسپس دنده را از 
  .مرتبه تكرار كنيد5تعويض نموده و اين مرحله را Rسپس دنده را به وضعيت . انجام دهيد

  شناسايي تعويض دنده  .3
متر كيلو80و سرعت خودرو  به 6مي باشد ، تا جايي كه عدد دنده به % 60و % 40درحالي كه زاويه دريچه گاز  بين 

سپس پدال گاز را رها كرده و اجازه دهيد خودرو حركت كند، . رانندگي كنيد Dبر ساعت يا بالاتر برسد در وضعيت 
  . مرتبه تكرار نمائيد10اين مرحله را . ثانيه خودرو را متوقف نمائيد60و ظرف مدت 

  بررسي نتيجه شناسايي  .4
  .نسبت به شرايط قبل از شناسايي كمتر شده باشدبررسي كنيد ضربه در تعويض دنده يا ضربه در سرعت متغير 

.شناسايي اوليه را انجام دهيد F-ADSبا استفاده از دستگاه عيب ياب  .5
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  Nخلاصروش شناسايي وضعيت 

  >احتياط<

تغيير كند اطمينان حاصل كنيد مقادير شناسايي  TCUتعويض گردد يا نرم افزار  TCUدرصورتي كه گيربكس اتوماتيك يا 
  .انجام گردد  Nشده قبلي وارد و شناسايي وضعيت 

  .متوقف نموده و چرخها را قفل نمائيد)P(خودرو را با قرار دادن دسته دنده در وضعيت  .1
  .قرار دهيدONسوئيچ را در وضعيت 

  >احتياط<

 .از ثابت بودن موتور اطمينان حاصل كنيد Nقبل از انجام شناسايي وضعيت  •

  .قرار دهيد Nتعويض دنده را آزاد كرده و دسته دنده را در وضعيت  ضامن اهرم .2
  . صحيح  باشد NTCUبررسي كنيد كه علامت وضعيت  .3
 .به درستي نمايش داده مي شود F-ADSبر روي دستگاه عيب ياب  Nبررسي كنيد كه وضعيت  .4

  

  

ببريد، سپس چك كنيد كه نشانگر دنده روي  Dبه وضعيت  Pدسته دنده را از وضعيت  .5
 .صفحه كيلومتر وضعيت صحيح را نمايش مي دهد

  

  

بعد . قرار دهيد  Pتعويض دنده سوئيچ موتور را ببنديد و دسته دنده را در وضعيت ضامن اهرمبعد از آزاد كردن 
  كنيد) ON( ثانيه سوئيچ را روشن 5از 

 برويد 2به مرحله 

 كنيدبررسي كد خطا را 

 شناسايي اوليه را انجام دهيد
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سي
شا

  

                                5  تق يا تاب داشتن پلوستق

                                          5  بالانس نبودن تاير  

                                   

                                5  خرابي سيستم تعليق  

  

كي
تري

 الك
تم

يس
س

  

         O  O O O O O O O         1  ولتاژ باتري كم يا زياد

                 O O   O O       O 1  سوئيچ موقعيت خلاص  

     OOOOOO    O           5  سنسور سرعت ورودي  

         OOOOOO           5  سنسور سرعت خروجي  

         OOOOOO           5  سنسور درجه حرارت روغن  

       S1 (  3  O             OOO   O( شير برقي   

       S1 (  3  O          O   O( شير برقي   

         SLC1( 3 O            OO( شير برقي كنترل تعويض دنده   

           SLC2 (  3              O   O( شير برقي كنترل تعويض دنده   

         SLC3( 3  O       O OOOO( شير برقي كنترل تعويض دنده   

         SLB1( 3          OOOOOO( شير برقي كنترل تعويض دنده   

                      SLT ( 3  O( شير برقي كنترل فشار خط   

         Lock-up  )SLU (  3     OOO            Oشير برقي كنترل   

   TP  3                     Oسوئيچ حالت   

 O                       3  سوئيچ تعويض دنده پدال  

  

ط 
رتبا

ا
C

AN
 

TCU 3 OOO OOOO O OOOOOOOO OO OO O

  OO                  4 سيگنال پدال گاز  

                      4  سيگنال دور موتور  

  O                   4  سيگنال درجه حرارت مايع خنك كاري موتور  

      O      O         4  سيگنال پدال ترمز  

  ABS 4                   Oسيگنال   

  

به 
ط 

ربو
ت م

طعا
ق

A/
T

            OOOOO   O 1 يا كابل تعويض دنده NSWتنظيمات 

                          
                         

                         

  

A
TM

 

           OOO  OOO O 5  تورك كانكتور

                OOOOO 4  كاسه نمد  

                OOOOO 5  اورينگ  

   5 OOOOO                

                OOOOO 4  خنك كن روغن  

        OOOOOOOO OOOOOOO O 5  مجموعه شيشه كنترل  

        OOOOO    OOOOOOO O 5  قطعات داخل گيربكس اتوماتيك  

  

          ATF 1 OOOOO    OOOOOOOبوي سوختگي روغن  

  

        ATF  1 OOOOO    OOOOOOO Oكمبود 

  

          ATF 5 OOOOO    OOOOOOOمخلوط با آب يا اشتباه بودن  
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  TCUتست و ترتيب قرار گيري ترمينالهاي 

در جدول قرار دارند وصل و ) رنگ پر ( براي تست سيستم مثبت مولتي متر ديجيتال را به به ترمينالهايي كه به صورت بولد 
  .سيستم منفي را به ترمينالهاي ديگر متصل نماييد 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  
  

  ]شماره [ نام ترمينال 
ورودي

  مرجع  وضعيت تست  آيتم تست خروجي/ 
[L33]             اتصال بدنهGND  -  اتصال پيوسته  در هر وضعيت اتصال پيوسته  

SLT  SLTG [L4  L9] صفحهبه   خروجيAT-20 "  الگوي موج
  مراجعه كنيد " 3

  -  و موتور در دور آرام Pدسته موتور در حالت 

SLC2        SLC2G [L4      L9]  صفحهبه خروجيAT-20 "  الگوي موج
  مراجعه كنيد "1

  - و موتور در دور آرام Pدسته موتور در حالت 

S1GND [L7      L3 – L33] دسته موتور در حالت  ولتاژخروجيP 1.5 – 0و موتور در دور آرام V 

SLU        SLUG [L13   L1]  صفحهبه خروجيAT-20 "  موج الگوي
  مراجعه كنيد "2

  - و موتور در دور آرام Pدسته موتور در حالت 

SLB1       SLB1G [L14     L2]  صفحهبه خروجيAT-20 "  موج الگوي
  مراجعه كنيد "1

  - و موتور در دور آرام Pدسته موتور در حالت 

SLC3       SLC3G [L15   L10]  به صفحهخروجيAT-20 "  الگوي
 مراجعه كنيد "1موج  

  - و موتور در دور آرام Pدسته موتور در حالت 

SLC1       SLC1G [L16   L12]  به صفحه خروجيAT-20 "  الگوي
 مراجعه كنيد " 1موج 

  - و موتور در دور آرام Pدسته موتور در حالت 

S2GND [L17   L3-L33] دسته موتور در حالت  ولتاژخروجيP 1.5 – 0و موتور در دور آرام V 
SFLGND [L19   L3-L33]  دسته موتور در حالت   ولتاژخروجيP و موتور در دور آرام  

  پدال ترمز آزاد         فشرده 
0 – 1.5 V 
9 – 14 V 

OTOTG [L22   L23]  درجه حرلرت روغن ولتاژ وروديATF 110– 10درO C  4 – 0 V

IGGND [L26   L3-L33]  سوئيچ جرقه   ولتاژ  وروديOFFON  9 – 14 V 
0 – 1.5 V 

CANLGND [L28   L3-L33]   ورودي
  خروجيو 

الگوي  " AT-20به صفحه 
  -   موتور در دور آرام  مراجعه كنيد"4موج

CANHGND [L29   L3-L33]   ورودي
  خروجي و

الگوي  " AT-20به صفحه 
  -   موتور در دور آرام  مراجعه كنيد " 1موج 

    [L33]           اتصال بدنهGND  -  اتصال پيوسته  در هر وضعيت  اتصال پيوسته  
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  ]شماره [ نام ترمينال 
ورودي

  مرجع  وضعيت تست  آيتم تست خروجي/ 

+B GND [L34      L3-L33]  -  14 – 9  در هر وضعيت  ولتاژ V 
+B GND [L35      L3-L33]  -  14 – 9  در هر وضعيت ولتاژ V

A GND [R3      L3-L33]  ولتاژ ورودي 
  S / N / R / Pدسته دنده در حالت 

  در ديگر حالت ها
9 – 14 V
0 – 1.5 V 

M GND [R4      L3-L33]  ورودي 
الگوي  " AT-20به صفحه 

  مراجعه كنيد " 5موج 
M 9 – 14 Vدر حالت Dدسته دنده در حالت 

0 – 1.5 V 

NOUT NOUT- [R7 R18]  20سرعت خودرو در حدود  ولتاژ ورودي Km/h  -  

PA GND [R9      L3-L33]  
 ولتاژ ورودي

  S / D / Pدسته دنده در حالت 
  در ديگر حالت ها

9 – 14 V
0 – 1.5 V 

B GND [R10      L3-L33]  
 ولتاژ ورودي

  S /  Pدسته دنده در حالت 
  در ديگر حالت ها

9 – 14 V
0 – 1.5 V 

M+ GND [R11      L3-L33] دسته دنده در حالت ولتاژ وروديM  در موقعيتM+ 9 – 14 V
0 – 1.5 V 

C GND [R21      L3-L33] 
 ولتاژ ورودي

  S / N / R / Pدسته دنده در حالت 
 Dدر حالت 

9 – 14 V
0 – 1.5 V 

M- GND [R22      L3-L33]  دسته دنده در حالت ولتاژ وروديM  در موقعيتM-  9 – 14 V
0 – 1.5 V 

NIN NIN -  [R28   R17]  
الگوي  " AT-21به صفحه  ورودي

  مراجعه كنيد " 1موج 
موتور در دور ;Pدسته دنده در حالت

 -   آرام
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  الگوي موج مرجع •
الگوي موج زير براي راهنمايي بوده و شامل نويز و ضربه       

  .نمي باشد 
  1الگوي موج 

 

  2الگوي موج 

 
 

  
  3الگوي موج 

  
  
  
  
  
  

  4الگوي موج 

  
  
  

  5الگوي موج 

 

 SLC1 , SLC2 , SLC3 , SLB1  آيتم

  و موتور در دور آرام Pدسته دنده در حالت  وضعيت

 

 SLU  آيتم

  و موتور در دور آرام Pدسته دنده در حالت  وضعيت

 

 SLT  آيتم

  و موتور در دور آرام Pدسته دنده در حالت  وضعيت

 

 PCANL  آيتم

  موتور در دور آرام وضعيت

 

 NOUT  آيتم

 Km / h 20سرعت خودرو در حدود  وضعيت
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  6الگوي موج 

  
  
  

  7الگوي 

  
  

  

  TCUبررسي 
1. TCU  خودرويA (a)  وB (b)  را جا به جا نماييد. 

)a(  تعريف موقعيت خلاص )N  ( را اجراء نماييد. 
)b(  زمانيكه خطا كيفيت تعويض دنده را بررسي مي نماييد

، مقادير قبلي را )  N( ، قبل از تعريف موقعيت خلاص 
 .نماييد ) پاك ( ريست 

  
  
  
  
  
  

 

 PCANH  آيتم

 موتور در دور آرام وضعيت

 

 NIN  آيتم

 Km / h 20سرعت خودرو در حدود  وضعيت
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 .دوباره انجام دهيد  Bو  Aها را بر روي هر دو خودروي تست  .2

)a(  در صورت وجود ايراد درTCU  آن را تعويض نماييد ،. 
)b(  در صورت وجود نداشتن ايراد درTCU  عيب يابي را مطابق مراحل خواسته شده ادامه دهيد ،. 

 
را براي تاييد وضعيت  bو  aخودروي  TCUجا به جايي  .3

 .نرمال دوباره انجام دهيد 
)a(  تعريف موقعيت خلاص )N  ( را اجراء نماييد. 
)b(  زمانيكه خطاي كيفيت تعويض دنده را بررسي مي

، مقادير )  N( نماييد ، قبل از تعريف موقعيت خلاص 
 . نماييد ) پاك ( قبلي را ريست 
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  TCU A-B-Aبررسي 
1. TCU a  را باTCU b  را جا به جا كنيد. 

)a(  تعريف موقعيت خلاص )N  ( را اجراء نماييد. 
)b(  انطباق را انجام دهيد. 

 

  
  
  
  
  
  
  

 تستدوبار اجرا نمودن  .2
)a(  در صورت وجود ايراد درTCU  آنرا تعويض كنيد ،. 
)b(  در صورت نداشتن ايراد درTCU  عيب يابي را مطابق ،

 .مراحل خواسته شده ادامه دهيد 

  
  
  
  
  
  
  
 

  

را براي تائيد  TCU bبا  aخودروي  TCUجا به جايي  .3
 .وضعيت نرمال ، دوباره انجام دهيد 

)a(  تعريف موقعيت )N  ( را اجراء نماييد. 
)b(  انطباق را انجام دهيد. 
)c(  قبل از پياده كردنTCU  تعريف قبلي را ريست نماييد ،
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  بررسي فرآيند هاي مد
 اظراريمد حالت  .1

)a(  راريحالت اضط 1مد 

  ايراد توسط نسبت تشخيص داده نمي شود يا تعويض دنده غير نرمال
  

  
  
  
  
  
  
  
  

  .قرار مي گيرد  5، گيربكس در دنده  C1در نتيجه خطاي آزاد شدن كلاچ :  *1
 D      N       Dبعد از تعويض از حالت . ، تعويض دنده انجام نمي گيرد  C2در نتيجه خطاي درگير شدن كلاچ :  *2

  .قرار مي گيرد  3گيربگس در دنده 
  

تعويض دنده 
در زمان 

 تشخيص عيب

موقعيت 
 4مرحله  3مرحله  2مرحله  1مرحله   تعويض دنده

R SLB1 ثابت بودن  روشن
  ثابت بودن وضعيت  وضعيت

شير برقي قطع 
  ) CUT( كن  

 *31تعويض به دنده  1دنده 

خروجي همه شير 
برقي ها خاموش 

)OFF  (است  

 2دنده   ثابت بودن دنده
 *1ثابت بودن دنده  3دنده 

 4دنده 
 6دنده   ثابت بودن دنده 5دنده *32تعويض به دنده 
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)b(  حالت اضطراري 2مد 

  نرمالايراد توسط نسبت دنده تشخيص داده نمي شود يا تعويض دنده غير 

  
  

 

  

موقعيت
  5مرحله  4مرحله  3مرحله  2مرحله  1مرحله   تعويض دنده

R وضعيت ثابت وضعيت ثابت  وضعيت ثابت  وضعيت ثابت  

شير برقي 
قطع كن   

)CUT(  

 1دنده 

 ثابت بودن دنده •
كنترل      •

Lock up 
  انجام نمي شود

خروجي شير  •
برقي هاي 

SLB1  روشن
)ON ( است. 
ديگر خروجي  •

شيره برقي 
خاموش 

)OFF (است  

وضعيت ثابت •
تشخيص  •

  ) N( حالت 

تعويض به 
 5دنده 

 2دنده 

 3دنده 

 4دنده 

 5دنده 

 6دنده 
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  جدول كد هاي عيب

 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب
لامپ 
  پاك كردن MIL  نشانگر

P0974 
 S1شير برقي

 )B+اتصال كوتاه به/ قطع (
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري •

P0973 
 S1شير برقي 

 )اتصال كوتاه به بدنه ( 
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0977 
  S2شير برقي 

  ) B+اتصال كوتاه به / قطع (

آموزيعدم كنترل خود  •
• TCU  محدودة گشتاور را ارسال

 مي نمايد
O O *  

P0976 
 S2شير برقي 

 )اتصال كوتاه به بدنه( 
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري •

P0980 
 ] SLC1[ شير برقي خطي 

 ) B+اتصال كوتاه به (
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0979 
 ] SLC1[ شير برقي خطي 

 )اتصال كوتاه به بدنه / قطع (
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0978 
 ] SLC1[ شير برقي خطي 

 )قطع جريان فيد بك( 
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري •

P0983 
 ] SLC2[ شير برقي خطي 

 ) B+اتصال كوتاه به / قطع (
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0982 
 ] SLC2[ شير برقي خطي 

 )اتصال كوتاه به بدنه / قطع (
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0981 
 ] SLC2[ شير برقي خطي 

 )قطع جريان فيد بك( 
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري •

P0986 
 ] SLC3[ شير برقي خطي 

 ) B+اتصال كوتاه به (
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0985 
 ] SLC3[ شير برقي خطي 

 )اتصال كوتاه به بدنه / قطع (
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0984 
 ] SLC3[ شير برقي خطي 

 )قطع جريان فيد بك ( 
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0999 
 ] SLB1[ شير برقي خطي 

 ) B+اتصال كوتاه به (
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0998 
 ] SLB1[ شير برقي خطي 

 )اتصال كوتاه به بدنه / قطع (
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *
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 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب
لامپ 
  پاك كردن MIL  نشانگر

P0997 
 ] SLB1[ شير برقي خطي 

 )قطع جريان فيد بك( 
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري •

P0963 
 ] SLT[ شير برقي خطي 

 ) B+اتصال كوتاه به (
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0962 
 ] SLT[ شير برقي خطي 

 )اتصال كوتاه به بدنه / قطع (
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0961 
 ] SLT[ شير برقي خطي 

 )قطع جريان فيد بك( 
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O 1مد اضطراري •

P2763 
  ] SLU[ شير برقي خطي 

  ) B+اتصال كوتاه به (

عدم كنترل خود آموزي •
 Lock upعدم كنترل  •
 عدم تطبيق كنترل تعويض دنده •
 كنترل جلوگيري از استاك موتور •

O O *  

P2764 
 ] SLU[ شير برقي خطي 

 )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع (
Lock upعدم كنترل  •
  * O O عدم تطبيق كنترل تعويض دنده •

P2762 
 ] SLU[ شير برقي خطي 

 )قطع جريان فيد بك ( 
عدم كنترل تطبيق •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0722 
بدون  (سنسور سرعت خروجي 

  )پالس 
 )معيوب بودن الكتريكي ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
  * O O عدم كنترل تطبيق •

P0717 
بدون ( سنسور سرعت ورودي 

  )پالس 
  )معيوب بودن الكتريكي ( 

خود آموزيعدم كنترل  •
 عدم كنترل تطبيق •
 1مد اضطراري  •
تغيير دور از دور خروجي به دور  •

 ورودي

O O *  

P0706 
  سوئيچ موقعيت دنده

  )چندين سيگنال ( 

•  
 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 1مد اضطراري •

O O *  

P0705 
  سوئيچ موقعيت دنده

  )بدون سيگنال ( 

Dحالت  •
 عدم كنترل خود آموزي •
 تطبيق عدم كنترل •
 1مد اضطراري  •

O O *  

P0819 
 سوئيچ تعويض دنده دستي

خطا سوئيچ تعويض دنده (
  )دستي

  * O O عدم كنترل تعويض دنده دستي •

P0713 
سنسور درجه حرارت دماي 

  روغن
 )B+اتصال كوتاه به/ قطع (

 عدم كنترل خود آموزي •
  * O O است 80oCدرجه حرارت روغن  •

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *
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 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب
لامپ 
  پاك كردن MIL  نشانگر

P0712 
 سنسور درجه حرارت

 )اتصال كوتاه به بدنه(
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O است80oCدرجه حرارت روغن •

P0711 
 سنسور درجه حرارت روغن

 )قطع شدن ( 
عدم كنترل خود آموزي •
  * O O است 80oCدرجه حرارت روغن  •

P0882 
  ولتاژ باتري

  )ولتاژ كم ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 Lock upعدم كنترل  •
 عدم كنترل دنده عقب •
 عدم كنترل قفل تعويض دنده •
 1اضطراري  •

O O *  

P0883 
  ولتاژ باتري

  )ولتاژ زياد ( 
 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 1اضطراري  •

O O *  

P0601 
 ROMحافظه 

  * O O 1اضطراري  • )بررسي و ايراد ( 
P0604   •  1اضطراري O O *  

P0603 
EEPROM

  )خطا در خواندن و نوشتن ( 
• TCU  از مقدار پيش فرض داخلي

  * O O استفاده مي نماييد EEPROMبراي 

U0001 
CAN 

  ) EMSارتباط نداشتن با ( 
  ) BUSخاموش بودن ( 

1اضطراري •
 عدم كنترل تطبيق •
 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل قفل تعويض دنده •
•  

O O *  

U0100 
CAN  

  ) EMSارتباط نداشتن با ( 

 1اضطراري •
 عدم كنترل تطبيق •
 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل قفل تعويض دنده •

O O *  

U0121 
CAN 

  ) ABSارتباط نداشتن با ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
قبل از  CANنگه داشتن اطلاعات  •

 خرابي
O O *  

U0002 
CAN 

ها ECUارتباط نداشتن با ( 
 )قطع مي باشد 

 -  -  -  -  

- 
CAN 

)                (  
را ريست نماييد و پس  CANكنترلر  •

ميلي ثانيه انتقال را قطع  150براي 
 نموده و دوباره انتقال را شروع نماييد

- -  -  

P1768 
CAN  

  )پدال گاز (

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 1اضطراري  •
 است %0سيگنال پدال گاز  •

O O *  

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *
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  پاك كردن MIL لامپ نشانگر Fail – safe آيتم مورد بررسي  كد عيب

P2637 CAN  
  )گشتاور موتور ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 1اضطراري  •
 گشتاور موتور ماكزيمم است •

O O *  

P1727 CAN 
  )دور موتور ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 1اضطراري  •
 است rpm 7000دور موتور در  •

O O *  

- CAN 
  )سيگنال پدال ترمز ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
 Lock upعدم كنترل  •
 عدم كنترل تطبيق •
 است) ON(سيگنال ترمز روشن  •

O O *  

P1776 CAN 
  ) LHسنسور سرعت چرخ جلو چپ ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
  * km/h O O 325سرعت چرخ  •

P1777 CAN 
  )RHسنسور سرعت چرخ جلو راست( 

 عدم كنترل خود آموزي •
  * km/h O O 325سرعت چرخ  •

P1774 CAN 
  ) LHچپ سنسور سرعت چرخ عقب( 

 عدم كنترل خود آموزي •
  * km/h O O 325سرعت چرخ  •

P1775 CAN 
  )RHسرعت چرخ عقب راستسنسور (

 عدم كنترل خود آموزي •
  * km/h O O 325سرعت چرخ  •

P1778 CAN 
  )سنسور سرعت خودرو ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
  * km/h O O 325سرعت چرخ  •

P0736 
  نسبت دنده

  )دنده عقب ( 

 آموزيعدم كنترل خود  •
• TCM 430.0گشتاور در حدود 

N*M را ارسال مي نمايد 
O O *  

P0730 
  نسبت دنده

  )دنده يك با ترمز موتوري ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
• TCM 430.0گشتاور در حدود 

N*M را ارسال مي نمايد 
O O *  

P0731 
  نسبت دنده

  )دنده يك ( 

• TCM  محدوده گشتاور را به
ECM  ارسال مي نمايد. 

 2مد اضطراري  •
 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •

O O *  

P0732 
  نسبت دنده

  )دنده دو ( 

• TCM  محدوده گشتاور را به
ECM  ارسال مي نمايد. 

 2مد اضطراري  •
 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •

O O *  

P0733 
  نسبت دنده

  )دنده سه ( 

• TCM  محدوده گشتاور را به
ECM  ارسال مي نمايد. 

 2مد اضطراري  •
 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •

O O *  

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *
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 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب
لامپ 
  پاك كردن MIL  نشانگر

P0734 
  نسبت دنده 

  )دنده چهار ( 

• TCM  محدوده گشتاور را به
ECM  ارسال مي نمايد. 

 2مد اضطراري  •
 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •

O O *  

P0735 
  نسبت دنده

  )دنده پنج ( 

• TCM  محدوده گشتاور را به
ECM  ارسال مي نمايد. 

 2مد اضطراري  •
 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •

O O *  

P0729 
  نسبت دنده

  )دنده شش ( 

• TCM  محدوده گشتاور را به
ECM  ارسال مي نمايد. 

 2مد اضطراري  •
 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •

O O *  

P0742 
  Lock upكنترل 
        )       (  

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 Lock upعدم كنترل  •
كنترل جلوگيري از استاك  •

 موتور

O - *  

P0741 
 Lock upكنترل 

(               ) 
 عدم كنترل تطبيق •
  * Lock up O Oعدم كنترل  •

P0780 تعويض دنده غير نرمال  

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
• TCM  محدوده گشتاور را به

ECM  ارسال مي نمايد. 

O - *  

P0942 
 وضعيت خلاص

  ] Dحالت [ 
  ) C1كلاچ ( 

 Lock upعدم كنترل  •
 عدم كنترل تطبيق •
 2مد اضطراري  •

O O *  

P1700 
  وضعيت خلاص

  ] Rحالت [ 
  ) C3كلاچ ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
• TCU  گشتاور در حدود

430.0 N*m  را ارسال مي
 نمايد 

O - *  

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *
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 )بررسي و ايراد(حافظه فلش P0601  كد عيب
   

  )خطا در خواندن و برنامه نويسي (P0603 EEPROM  كد عيب
     

  )خطا در خواندن و برنامه نويسي (حافظه تصادفي P0604 كد عيب
     

  )بدون سيگنال (سوئيچ موقعيت تعويض دنده P0705 كد عيب
     

  )چندين سيگنال (سوئيچ موقعيت تعويض دنده P0706 كد عيب
     

 )قطع(سنسور درجه حرارت روغن P0711 كد عيب
     

  )اتصال كوتاه به بدنه (سنسور درجه حرارت روغن P0712 كد عيب
     

  )قطع /  B+اتصال كوتاه به (سنسور درجه حرارت روغن P0713 كد عيب
     

  )بدون پالس ، عيب الكتريكي (سنسور سرعت ورودي P0717  كد عيب
FAIL – SAFE  

 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب
لامپ 
  پاك كردن MIL  نشانگر

P0601  1حالت اضطراري  •  )بررسي و ايراد ( حافظه فلش O O *  
P0604 

خطا در ( حافظه تصادفي 
  * O O 1حالت اضطراري  •  )خواندن و برنامه نويسي 

P0603 
EEPROM  ) خطا در خواندن

  )و برنامه نويسي 

• TCU  از مقدار پيش فرض
 EEPROMبراي مقدار اوليه 
 استفاده مي كند 

    *  

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *

  تشخيص عيب
  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0601 
.1  -    
  آشكار مي گردد ROMخطا در حافظه  2.
  بعد از يك دقيقه مشخص مي گردد 3.

TCU 

P0604 
.1–  
  آشكار مي گردد RAMخطا در خواندن و برنامه نويسي 2.
  بعد از يك دقيقه مشخص مي گردد 3.

TCU 

P0603 
.1–  
  آشكار مي گردد EEPROMخطا در  2.
  بعد از يك دقيقه مشخص مي گردد  3.

TCU 
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 TCUتعويض  1

  
  

 TCUبررسي و تعويض 

 TCUتست ترمينال  •
 TCUبررسي  •
 ) TCUجا به جايي (  A-B-Aبررسي  •
 TCUتعريف اوليه  •

FAIL – SAFE  

 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب
لامپ 
  پاك كردن MIL  نشانگر

P0706 
  سوئيچ موقعيت تعويض دنده

  )چندين سيگنال ( 

•  - 
 كنترل خود آموزيعدم  •
 عدم كنترل تطبيق •
 1اضطراري  •

O O *  

P0705 
  سوئيچ موقعيت تعويض دنده

  )چندين سيگنال ( 

•  - 
 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 1اضطراري  •

O O *  

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *

  تشخيص عيب
  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0706 

 نرمالTCUموتور روشن ، ارتباط 1.

چندين سيگنال غير نرمال سوئيچ موقعيت تعويض دنده آشكار مي  2.
  .گردد 

.3  

 سوئيچ موقعيت تعويض دنده  •
سيستم [ كانكتور و دسته سيم  •

 ]سوئيچ موقعيت تعويض دنده 
• TCU 

P0705 

  نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط  1.

  عدم وجود سيگنال سوئيچ موقعيت تعويض دنده 2.

.3  

 سوئيچ موقعيت تعويض دنده  •
سيستم [ كانكتور و دسته سيم  •

 ]سوئيچ موقعيت تعويض دنده 
• TCU 
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  سيستم سوئيچ موقعيت تعويض دنده

  دياگرام سيم كشي



                       AT-34كنترل الكترونيكي گيربكس اتوماتيك  –اتوماتيك  گيربكس)ETC           (AT-35  
 

39  

  مراحل بازرسي
  )سيم سمت خودرو دسته. (كانكتور و دسته سيم را بررسي نماييد 1

 . بررسي نماييد  1و سوئيچ موقعيت تعويض دنده  TCUارتباط  •

 
 

TCUرا بررسي و تعويض نماييد 
 TCUتست ترمينال  •
 TCUبررسي  •
 ) TCUجا به جايي (  A – B – Aبررسي  •
 TCUتعريف اوليه  •

  
  

 سوئيچ موقعيت دنده را بررسي نماييد 2
 .موقعيت دنده كه به صورت يك مجموعه مي باشد را بررسي نماييد سوئيچ  •

 

  

 )سمت خودرو. (كانكتور و دسته سيم را تعميريا تعويض نماييد
  
  

  
FAIL – SAFE  

 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب
لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P0713 

سنسور درجه حرارت روغن 
ATF  

قطع /  B+اتصال كوتاه به ( 
  )شدن 

 عدم كنترل خود آموزي •
  * O O است 80oCدرجه حرارت روغن  •

P0712 
سنسور درجه حرارت روغن

AFT  
  )اتصال كوتاه به بدنه ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
  * O O است 80oCدرجه حرارت روغن  •

P0711 خود آموزيعدم كنترل  •  سنسور درجه حرارت روغن 
  * O O  است 80oCدرجه حرارت روغن  •

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *

 برويد 2به مرحله 

 سوئيچ موقعيت تعويض دنده را تعويض نماييد
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  عيب تشخيص
  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0713 

است 50oCموتور روشن ، درجه حرارت مايع خنك كاري موتور •
 Dنرمال است ، رانندگي در حالت  TCUارتباط 

تشخيص داده شده  43oC-، كمتر از  ATFدرجه حرارت روغن  •
 است

•   

سنسور درجه ( دسته سيم گيربكس  •
 )روغن 

سيستم سنسور درجه حرارات [  •
 ]روغن 

• TCU 

P0712 

  نرمال است TCUارتباط  •
تشخيص داده شده  oC 200، بيشتر از  ATFدرجه حرارت روغن  •

 است
•   

سنسور درجه ( دسته سيم گيربكس  •
 )روغن 

سيستم سنسور درجه حرارات [  •
 ]روغن 

• TCU 

P0711 
 ) R( يا ) D (موتور روشن است ، رانندگي در حالت  •
 .تغيير پيدا نمي كند  ATFدرجه حرارت روغن  •
•   

سنسور درجه ( دسته سيم گيربكس  •
 )روغن 

سيستم سنسور درجه حرارات [  •
 ]روغن 

• TCU 
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  سيستم سنسور درجه حرارت روغن

  سيم كشينقشه 
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  مراحل بازرسي
  )دسته سيم سمت خودرو . (كانكتور و دسته سيم را بررسي نماييد 1

 .و فسفور درجه حرارت روغن را بررسي نماييد  TCUارتباط بين  •

  

TCUرا بررسي و تعويض نماييد 
 TCUتست ترمينال  •
 TCUبررسي  •
 ) TCUجا به جايي (  A – B – Aبررسي  •
 TCUتعريف اوليه  •

  
  

  ) A/Tدسته سيم سمت(دسته سيم گيربكس را بررسي نماييد 2
 .ارتباط بين دسته سيم و سنسور درجه حرارت روغن را بررسي نماييد  •

  >تذكر  <
براي بازرسي سنسور درجه حرارت روغن كه به صورت يك مجموعه مي باشد ، درصورت نياز كارتل  •

 .گيربكس را باز نموده و دسته سيم گيربكس را از كنترل سوپاپ جدا نماييد 
 .سنسور درجه حرارت روغن و دسته سيم گيربكس به صورت يك مجموعه مي باشد  •

  
  )سمت خودرو . (تعمير يا تعويض نماييدكانكتور و دسته سيم گيربكس را

  
  

FAIL – SAFE  

 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب
لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P0717 

  سنسور سرعت ورودي
  )بدون پالس (

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 1مد اضطراري  •
•  
 تغييرات دور از دور خروجي به دور ورودي •

O O *  

  سرعت ورودي سنسور 
  )خرابي الكتريكي ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 1مد اضطراري  •
•  
 تغييرات دور از دور خروجي به دور ورودي •

O O *  

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *

  برويد 2به مرحله 

 خرابي سنسور درجه حرارات روغن( دسته سيم گيربكس را تعويض نماييد 
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  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0717 

نرمال ، سرعت  NOUTنرمال ،  TCUموتور روشن ، ارتباط  1.
 يا بيشتر km/h 10خودرو 

 سنسور سيگنال سرعت ورودي 2.

.3  

 ) NIN( سنسور سرعت ورودي  •
 دسته سيم گيربكس •
( سيستم سنسور سرعت ورودي [  •

NIN [ ( 
سيستم [ كانكتور و دسته سيم  •

 ) ] NIN( سنسور سرعت ورودي 
• TCU 

 نرمال استTCUارتباط.موتور روشن 1.

  ورودي سيگنال سنسور سرعت ورودي 2.

.3  
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  ) MIN( سيستم سنسور ورودي 

  نقشه سيم كشي
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  مراحل بازرسي
  )دسته سيم سمت خودرو . (كانكتور و دسته سيم را بررسي نماييد 1

 .را بررسي نماييد )  MIN( و سنسور سرعت ورودي  TCUارتباط بين  •

 

  

TCUرا بررسي و تعويض نماييد. 
 TCUتست ترمينال  •
 TCUبررسي  •
 A – B – ATCUبررسي  •
 TCUتعريف اوليه  •

 
 

 .را بررسي نماييد )  NIN( و سنسور سرعت ورودي  TCUارتباط بين  •

  >ذكر ت <
  .براي بررسي دسته سيم گيربكس ، در صورت نياز كانكتور سيم گيربكس را جدا نماييد  •

  
 .كانكتور و دسته سيم را تعمير يا تعويض نماييد

  
  

 )NIN(بازرسي سنسور سرعت ورودي 3
 .كه به صورت يك مجمومه است را بررسي نماييد )  NIN( سنسور سرعت ورودي  •

  >ذكر ت <

كه به صورت يك مجموعه مي باشد در صورت نياز كارتل )  NIN( براي بازرسي سنسور ورودي  •
 .را پياده نماييد )  NIN( گيربكس را باز نموده و كنترل سوپاپ را باز كرده و سنسور ورودي 

  

 دسته سيم گيربكس را تعمير يا تعويض نماييد
  
 

 به مرحله بعد برويد

 برويد 3به مرحله 

  را تعويض نماييد )  NIN( سنسور سرعت ورودي 
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  )پالس ، خرابي الكتريكي بدون(سنسور سرعت خروجي P0722  كد عيب
    

 )دنده شش)(6th(نسبت دنده P0729  كد عيب
     

 )E/Bترمز موتوري1st(نسبت دنده P0730 كد عيب
     

 )دنده يك) (1st(نسبت دنده P0731 كد عيب
     

 )دنده دو) (2nd(نسبت دنده P0732 كد عيب
     

 )دنده سه) (3rd(نسبت دنده P0733 كد عيب
     

 )دنده چهار) (4th(نسبت دنده P0734 كد عيب
     

 )دنده پنج) (5th(نسبت دنده P0735 كد عيب
     

  )دنده عقب) (Reverse(نسبت دنده P0736  كد عيب
     

 (                 )Lock upكنترل P0741  كد عيب
     

 (                 )Lock upكنترل P0742  كد عيب
     

 تعويض دنده غير نرمال P0780  كد عيب
FAIL – SAFE  

 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب
لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P0722 

  سنسور سرعت خروجي
  )بدون پالس (

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
•  
 يا دور ورودي ABSبرگشت از  •

O O *  

  سرعت خروجي سنسور 
  )خرابي الكتريكي ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
•  
 يا دور ورودي ABSبرگشت از  •

O O *  

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *
  تشخيص عيب

  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0722 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط  1.

  ) NOUT( سنسور سرعت خروجي  2.

.3  

 ) NOUT(  خروجيسنسور سرعت  •
سيستم سنسور [ دسته سيم گيربكس •

 ) ] NIN( سرعت ورودي 
سيستم [ كانكتور و دسته سيم  •

 ) ] NIN( سنسور سرعت ورودي 
• TCU 

  نرمال است TCUارتباط . موتور روشن  1.

.2  

.3  
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  ) NOUT( سيستم سرعت خروجي 

  دياگرام سيم كشي
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  مراحل بازرسي
  )دسته سيم سمت خودرو (كانكتور و دسته سيم را بررسي نماييد 1

 را بررسي نماييد)  NOUT( و سنسور سرعت خروجي  TCUارتباط بين  •

 
 

TCU را بررسي و تعويض نماييد 
 TCUتست ترمينال  •
 TCUبررسي  •
 ) TCUجا به جايي (  A – B – Aبررسي  •

  
  

  ) A/Tدسته سيم سمت. (دسته سيم گيربكس را بررسي نماييد 2
 .را بررسي نماييد )  NOUT( و سنسور سرعت خروجي  TCUارتباط بين  •

 
  >تذكر  <
 . دسته سيم گيربكس را بررسي نماييد و در صورت نياز كانكتور دسته سيم گيربكس را جدا نماييد •

 

  
 كانكتور دسته سيم را تعمير و يا تعويض نماييد

  
  

 .را بررسي نماييد)NOUT(سنسور سرعت خروجي 3
 .كه به صورت يك مجموعه مي باشد را بررسي نماييد  ) NOUT( سنسور سرعت خروجي  •
  >تذكر  <
كه به صورت يك مجموعه مي باشد ، در صورت نياز كارتل )  NOUT( براي بازرسي سنسور سرعت خروجي  •

 .را پياده نماييد )   NOUT( گيربكس را باز نموده و كنترل سوپاپ را باز كرده و سنسور سرعت خروجي 
  
  

 .دسته سيم گيربكس را تعمير و يا تعويض نماييد
  
  

 برويد  2به مرحله 

 برويد  3به مرحله 

 .سنسور سرعت خروجي را تعويض نماييد 
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FAIL – SAFE  

 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب
لامپ 
  پاك كردن MIL  نشانگر

P0736  عقب ( نسبت دنده(  
عدم كنترل خود آموزي •
• TCU  430.0گشتاور N*m 

 .را ارسال مي نمايد 
O O *  

P0731  1( نسبت دندهST (  

• TCU  محدوده گشتاور را به
ECU  ارسال مي نمايد. 

 2مد اضطراري  •
 عدم خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •

O O *  

P0730 
  ) E/B1ST( نسبت دنده 

  )دنده يك با ترمز موتوري ( 

عدم كنترل خود آموزي •
• TCU  430.0گشتاور N*m 

 .را ارسال مي نمايد 
O O *  

P0732  2( نسبت دندهnd (  

• TCU  محدوده گشتاور را به
ECU  ارسال مي نمايد. 

 2مد اضطراري  •
 عدم خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •

O - *  

P0733  3( نسبت دندهrd (  

• TCU  محدوده گشتاور را به
ECU  ارسال مي نمايد. 

 2مد اضطراري  •
 عدم خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •

O O *  

P0734  4( نسبت دندهth (  

• TCU  محدوده گشتاور را به
ECU  ارسال مي نمايد. 

 2مد اضطراري  •
 عدم خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •

O - *  

P0735  5( نسبت دندهth (  

• TCU  محدوده گشتاور را به
ECU  ارسال مي نمايد. 

 2مد اضطراري  •
 عدم خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •

O O *  

P729  6( نسبت دندهth (  

• TCU  محدوده گشتاور را به
ECU  ارسال مي نمايد. 

 2مد اضطراري  •
 عدم خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •

O - *  

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *
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  تشخيص عيب
  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0736 

(  ،يا بيشتر مي باشد ، سنسور سرعت 20oC , ATFدرجه حرارت روغن 1
  ) R( و رانندگي در حالت عقب  مي باشد نرمال)  TCUارتباط 

  .نسبت دنده عقب تشخيص داده نمي شود  2.

.3 

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
 C3كلاچ •
 B2ترمز  •
 )C3,B2تسمه هيدروليك ( كنترل سوپاپ  •
• TCU 

P0731 

( يا بيشتر مي باشد ، سنسور سرعت ،  20oC , ATFدرجه حرارت روغن 1
  و در دنده يك)  S( يا )  D( و رانندگي در حالت  مي باشد نرمال)  TCUارتباط 

  .نسبت دنده يك تشخيص داده نمي شود  2.

.3  

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
 C1كلاچ •
 B2ترمز  •
 )C1,B1تسمه هيدروليك ( كنترل سوپاپ  •
• TCU 

P0730 

( يا بيشتر مي باشد ، سنسور سرعت ،  20oC , ATFدرجه حرارت روغن 1
با ترمز موتوري سنسور سرعت  1نرمال مي باشد ، عملكرد در دنده )  TCUارتباط 

  .يا بيشتر را نمايش مي دهد  500rpm، دور در حدود )  NOUT( خروجي 
  .با ترمز موتوري تشخيص داده نمي شود تشخيص داده نمي شود 1نسبت دنده  2.
.3 

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
 C1كلاچ •
 )C1تسمه هيدروليك ( كنترل سوپاپ  •
• TCU 

0P0732

( يا بيشتر مي باشد ، سنسور سرعت ،   20oC , ATFدرجه حرارت روغن  1
  2و در دنده )  S( يا )  D( رانندگي در حالت نرمال مي باشد ، )  TCUارتباط 

  .تشخيص داده نمي شود  2نسبت دنده 2.

.3  

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
 C1كلاچ •
 B1ترمز  •
 )C1,B1تسمه هيدروليك ( كنترل سوپاپ  •
• TCU 

P0733 

( يا بيشتر مي باشد ، سنسور سرعت ،   20oC , ATFدرجه حرارت روغن  1
 3و در دنده )  S( يا )  D( رانندگي در حالت نرمال مي باشد ، )  TCUارتباط 

  .تشخيص داده نمي شود  3نسبت دنده  2.

.3  

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
 C3 , C1كلاچ •
 )C3, C1تسمه هيدروليك ( كنترل سوپاپ  •
• TCU 

P0734 

( يا بيشتر مي باشد ، سنسور سرعت ،   20oC , ATFدرجه حرارت روغن  1
  4و در دنده يك)  S( يا )  D( رانندگي در حالت نرمال مي باشد ، )  TCUارتباط 

  .تشخيص داده نمي شود  4نسبت دنده  2.

.3  

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
 C2 , C1كلاچ •
 )C2, C1تسمه هيدروليك ( كنترل سوپاپ  •
• TCU 
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  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0735 

ارتباط (يا بيشتر مي باشد ، سنسور سرعت ، 20oC , ATFدرجه حرارت روغن 1
TCU  ( رانندگي در حالت نرمال مي باشد و )D  ( يا )S  ( 5و در دنده 

  .تشخيص داده نمي شود  5نسبت دنده  2.

.3 

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
 C3 , C2كلاچ •
 )C3,C2تسمه هيدروليك ( كنترل سوپاپ  •
• TCU 

P0729 

ارتباط (يا بيشتر مي باشد ، سنسور سرعت ، 20oC , ATFدرجه حرارت روغن 1
TCU  ( نرمال مي باشد و رانندگي در حالت )D  ( يا )S  (6و در دنده  

  .تشخيص داده نمي شود  6نسبت دنده  2.

.3  

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
 C2كلاچ •
 B1ترمز  •
 )C2,B1تسمه هيدروليك ( كنترل سوپاپ  •
• TCU 

  سيستم شير برقي خطي
  مراحل بازرسي

 )A/Tدسته سيم سمت(بازرسي دسته گيربكس 1
 .ارتباط بين دسته سيم گيربكس و شير برقي كنترل فشار خط را بررسي نماييد  •

 
  
  

  .برويد  2به مرحله 
  

  
  

  .را اندازه گيري نماييد ) B2,B1(و ترمز)C3وC2 , C1كلاچ(فشار هيدروليك 2
 .فشار هيدروليك كلاچ و ترمز را اندازه گيري نماييد  •
  >توجه  <
• - 
• - 
  >تذكر  <
• P0736  : كلاچ [ بررسيC3  ترمز ،B2 [ 
• P0730  : كلاچ [ بررسيC1  ترمز ،B2 [ 
• P0731: كلاچ [ بررسيC1 [ 
• P0732 : كلاچ [ بررسيC1  ترمز ،B1 [ 
• P0733: كلاچ [ بررسيC1  ترمز ،C3 [ 
• P0734 : كلاچ [ بررسيC1  ترمز ،C2 [ 
• P0735: كلاچ [ بررسيC2  ترمز ،C3 [ 
• P0729 : كلاچ [ بررسيC2  ترمز ،B1 [ 

 
  

  )معيوب بودن ترمز يا كلاچ(را تعويض نماييد)A/T( مجموعه گيربكس 
  
  

. مجموعه گيربكس اتوماتيك را تعويض كنيد 
 )معيوب بودن شير برقي كنترل فشار خط( 

  برويد 3به مرحله 
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 )DATA(بررسي اطلاعات 3
 . يا سوپاپ كنترل را بررسي نماييد  TCUخرابي در )  F-ADS( با استفاده از يك دستگاه عيب ياب  •

 
  

  ) V/Bمعيوب بودن كنترل سوپاپ . (را تعويض نماييد)A/T( مجموعه گيربكس 
  
  
  

 TCUتست ترمينال  •
 TCUبررسي  •
 ) TCUجا به جايي (  A – B – Aبررسي  •
 TCUتعريف اوليه  •

FAIL – SAFE  
 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب

لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P0742 
  Lock upكنترل 

                 (                 )

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 Lock upعدم كنترل  •
 كنترل جلوگيري از استال موتور •

O O *  

P0741 
 Lock upكنترل 

                 (                 )
 عدم كنترل تطبيق •
  * Lock up O Oعدم كنترل  •

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *

  تشخيص عيب
  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0742 

.1SLU  نرمال ، فرمان روشنSLU20، درجه حرارت روغنoC , ATF يا بيشتر
 Lock upكنترل )  D( رانندگي در حالت . نرمال مي باشد  TCUاست ، ارتباط 

  .وجود ندارد 
 30rpm، كمتر از )  NIN( اختلاف بين دور موتور و سنسور سرعت ورودي  2.

  .تشخيص داده مي شود 
.3  

 Lock upشير برقي كنترل مجموعه  •
)SLU ( 
 تورك كانكتور •
 Lockسيستم هيدروليك ( كنترل سوپاپ  •

up ( 
• TCU 

P0741 

SLU  نرمال ، فرمان خاموشSLU20، درجه حرارت روغنoC , ATF يا بيشتر
، دور موتور كمتر از )  D( رانندگي در حالت . نرمال است  TCUاست ، ارتباط 

4000rpm  است.  
 100rpm، كمتر از )  NIN( اختلاف بين دور موتور و سنسور سرعت ورودي  2.

  .مي باشد 
.3  

 Lock upشير برقي كنترل مجموعه  •
)SLU ( 
 تورك كانكتور •
 Lockسيستم هيدروليك ( كنترل سوپاپ  •

up ( 
• TCU 

  برويد 3به مرحله 
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  سيستم شير برقي خطي
  مراحل بازرسي

 )A/Tدسته سيم سمت(بازرسي دسته سيم گيربكس  1
 .را بررسي نماييد  Lock upو مجموعه شير برقي كنترل  TCUارتباط  •

  

  .برويد  2به مرحله 
  
  

 )DATA(بررسي اطلاعات 2
 .يا سوپاپ كنترل و تورك كانكتور را بررسي نماييد TCUخرابي در ) F-ADS(دستگاه عيب ياب با استفاده از يك  •

  

 .و تورك كانكتور را بررسي يا تعويض نماييد A/Tمجموعه 
  
  

 TCUتست ترمينال  •
 TCUبررسي  •
 ) TCUجا به جايي (  A – B – Aبررسي  •
 TCUتعريف اوليه  •

FAIL – SAFE  
 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب

لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P0780 تعويض دنده غير نرمال  
 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
• TCU  محدوده گشتاور را يهECM 

 .ارسال مي نمايد 

O O *  

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *
  تشخيص عيب

  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0742 

 ,20oCنرمال مي باشد ، درجه حرارت روغنTCUموتور روشن است و ارتباط 1.
ATF  يا بيشتر ، رانندگي در حالت )D  ( يا )S  ( سنسور سرعت خروجي ، )

NOUT  ( ،300rpm يا بيشتر ، چرخ بدون لغزش  
  تشخيص دنده نرمال 2.
.3  

تعويض دنده مجموعه شير برقي كنترل  •
 ) S1( گيربكس 

 كنترل سوپاپ •
• TCU 

  برويد 3به مرحله 

TCU  را بررسي و تعويض نماييد.  
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  سيستم شير برقي خطي

  مراحل بازرسي
  ) A/Tدسته سيم سمت(دسته سيم گيربكس را بازرسي نماييد 1
 .ارتباط بين دسته سيم گيربكس و شير كنترل فشار خط را بررسي نماييد  •

  

  .برويد  2به مرحله 
  
  

  . را اندازه گيري نماييد B2و  B1و ترمزC3وC2 , C3فشار هيدروليك كلاچ 2
 .فشار هيدروليك ترمز و كلاچ را اندازه گيري نماييد  •

  >توجه  <
 .خودرو را بروي رول تست قرار داده و توسط زنجير يا نگهدارنده مشابه آن را مهار نماييد  •
 .ييد كه شيلنگ گيج فشار روغن هيدروليك نپيچيده باشد ادقت نم •

  
 )معيوب بودن كلاچ يا ترمز. (را تعويض نماييد A/Tمجموعه 

  
  

 )DATA(بررسي اطلاعات  3
يا سوپاپ كنترل بررسي  TCUرا براي خرابي در  TCU، اطلاعات )  F-ADS( استفاده از يك دستگاه عيب ياب  •

 .نماييد 

  
 )سوپاپ كنترلV/Bمعيوب بودن(را تعويض نماييد A/Tمجموعه 

  
  

 TCUتست ترمينال  •
 TCUبررسي  •
 ) TCUجابه جايي (  A – B – Aبررسي  •
 TCUتعريف اوليه  •

  برويد 2به مرحله 

  برويد 2به مرحله 

  برويد 2به مرحله 
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  )خطا در سوئيچ تعويض دنده دستي (سوئيچ تعويض دنده دستي P0819  كد عيب
    

 )ولتاژ كم(ولتاژ باتري P0882  كد عيب
     

 )ولتاژ زياد(ولتاژ باتري P0883 كد عيب
FAIL – SAFE  

 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب
لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P0819 
  سوئيچ تعويض دنده دستي 

خطا در سوئيچ دنده ( 
  )دستي

  * O O تعويض دنده دستيعدم كنترل  •

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *

  تشخيص عيب
  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0819 

 .نرمال استTCUارتباط  1.

  .سيگنال سوئيچ تعويض دنده دستي غير نرمال است  2.

  .ثانيه يا بيشتر انجام مي گيرد  2اولين تشخيص بعد از گذشت  3.

 سوئيچ تعويض دنده دستي •
 كاكنتور دسته سيم •

  )سيستم سوئيچ تعويض دنده دستي ( 
• TCU  

  سيستم سوئيچ تعويض دنده دستي

  نقشه سيم كشي
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  مراحل بازرسي
 بازرسي سوئيچ تعويض دنده دستي 1
 .سويچ تعويض دنده را به صورت يك مجموعه بازرسي نماييد  •

  
  برويد 2به مرحله 

  
  

  )دسته سيم سمت خودرو . (نماييدكانكتور و دسته سيم را بازرسي 2
 .و سوئيچ تعويض دنده را بررسي نماييد  TCUارتباط بين  •

  
TCUرا بررسي و تعويض نماييد. 
 TCUتست ترمينال  •
 TCUبررسي  •
 ) TCUجا به جايي (  A – B – Aبررسي  •
 TCUتعويض اوليه  •

  
  

FAIL – SAFE  
 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب

لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P0883 
  ولتاژ باتري

  )ولتاژ زياد ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 1مد اضطراري  •

O O *  

P0882 
  ولتاژ باتري

  )ولتاژ كم ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 عقبعدم كنترل دنده  •
 عدم كنترل قفل تعويض دنده •
  1مد اضطراري  •

O O *  

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *
  تشخيص عيب

  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0883 

 نرمالTCUموتور در دور آرام ، ارتباط 1.

  .تشخيص داده شده است  18Vولتاژ ترمينال جرقه بيشتر از  2.

.3  

 باتري  •
 )آلترناتور ( دنيام  •
 )سيم باتري ( كانكتور و دسته سيم  •
• TCU  

P0882 

 نرمالTCUموتور در دور آرام ، ارتباط 1.

  .تشخيص داده شده است  9Vولتاژ ترمينال جرقه كمتر از  2.

.3  

 باتري  •
 )آلترناتور ( دنيام  •
 )سيم باتري ( كانكتور و دسته سيم  •
• TCU  

  برويد 2به مرحله 

  )خودرو سمت ( كانكتور يا دسته سيم را تعمير يا تعويض نماييد 
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  B+سيستم برق  /IGسيستم برق 

  نقشه سيم كشي

  مراحل بازرسي
  >تذكر   <

 .دينام را بررسي نماييد . باتري قيل از بازرسي ، فيوزها ،  •

  )دسته سيم سمت خودرو (كانكتور و دسته سيم را بررسي نماييد 1
 .و باتري را بررسي نماييد  TCUارتباط بين  •

  

TCUرا بررسي و تعويض نماييد. 
 TCUتست ترمينال  •
 TCUبررسي  •
 ) TCUجابه جايي (  A – B – Aبررسي  •
 TCUتعريف اوليه  •

  
  

  )سمت خورو ( دسته سيم را تعمير يا تعويض نماييد  كانكتور يا
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 )C1كلاچ] (Dحالت[وضعيت خلاص P0942  كد عيب
    

  ]باز خورد جريان قطع ] [SLT[شير برقي خطي P0961  كد عيب
     

  )قطع / اتصال كوتاه به بدنه ] (SLT[شير برقي خطي P0962 كد عيب
     

  ) B+اتصال كوتاه به] (SLT[شير برقي خطي P0963  كد عيب
 

FAIL – SAFE  
 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب

لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P0942 
 وضعيت خلاص

  ] Dحالت [ 
  ) C1كلاچ ( 

 Lock upعدم كنترل  •
 عدم كنترل تطبيق •
 1مد اضطراري  •

O O *  

P1700 
 وضعيت خلاص

  ] Rحالت [ 
  ) C3كلاچ ( 

 2مد اضطراري  •
• TCU  430محدوده گشتاور در N.m  

  .را ارسال مي نمايد 
O O *  

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *

  تشخيص عيب
  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0942 

يا بيشتر 0o C , ATFنرمال ، درجه حرارت روغنTCUموتور روشن ، ارتباط  1.
  .وجود ندارد  Lock up، سنسور سرعت نرمال ، كانكتور  D، رانندگي در حالت 

مي  150rpm، كمتر از  NINاختلاف بين دور موتور و سنسور سرعت ورودي   2.
  .باشد 

  .بعد از يك دقيقه تشخيص داده مي شود   3.

 C1كلاچ  •
 ) C1سيستم هيدروليك ( كنترل سوپاپ  •
( مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •

SLC1  ( 
• TCU  

P1700 

يا بيشتر 0o C , ATFنرمال ، درجه حرارت روغنTCUموتور روشن ، ارتباط  1.
  .وجود ندارد  Lock up، سنسور سرعت نرمال ، كانكتور  R، رانندگي در حالت 

مي  150rpm، كمتر از  NINاختلاف بين دور موتور و سنسور سرعت ورودي   2.
  .باشد 

  .بعد از يك دقيقه تشخيص داده مي شود   3.

 C3كلاچ  •
 ) C3سيستم هيدروليك ( كنترل سوپاپ  •
( مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •

SLC3  ( 
• TCU  
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  ) S2 , S1( سيستم شير برقي كنترل تعويض دنده 

  مراحل بازرسي
 )A/Tدسته سيم سمت(بازرسي دسته سيم گيربكس  1

 .ارتباط بين دسته سيم و مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده را بررسي نماييد  •
  >تذكر   <
• P0942  : بازرسي ]SLC1 [ 
• P1700: بازرسي ]SLC3 [ 

  
  .برويد  2به مرحله 

  
  

  

 .را اندازه گيري نماييدC3 , C1فشار هيدروليك كلاچ 2
 .فشار هيدروليك كلاچ را اندازه گيري نماييد  •

  >توجه  <
 .نماييد خودرو را بروي رول تست قرار داده و توسط زنجير يا نگهدارنده مشابه آن را مهار  •
 .ييد كه شيلنگ گيج فشار روغن هيدروليك نپيچيده باشد ادقت نم •
  >تذكر <
• P0942  : بازرسي كلاچC1 
• P1700  : بازرسي كلاچC3 

 )معيوب بودن كلاچ. (را تعويض نماييد A/Tمجموعه 
  
  

 )DATA(بررسي اطلاعات 3
يا كنترل سوپاپ را  TCUرا براي خرابي در داخل  TCUاطلاعات )  F-ADS( با استفاده از يك دستگاه عيب ياب  •

 .بررس  نماييد 

  
  )V/Bمعيوب بودن سوپاپ كنترل. (را تعويض نماييد A/Tمجموعه 

 TCUتست ترمينال  •
 TCUبررسي  •
 ) TCUجابه جايي (  A – B – Aبررسي  •
 TCUتعريف اوليه  •

معيوب بودن مجموعه شير . ( را تعويض نماييد  A/Tمجموعه 
  )برقي كنترل تعويض دنده 

  . برويد  3به مرحله 
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FAIL – SAFE  
 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب

لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P0963 
  ] SLT[ شير برقي خطي 

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0962 
 ]SLT[شير برقي خطي

 )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0961 
 ]SLT[شير برقي خطي

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P2763 
  ] SLU[ شير برقي خطي 

  ) B+اتصال كوتاه به ( 

 عدم كنترل خودآموزي •
 Lock upعدم كنترل  •
 عدم تطبيق كنترل تعويض دنده •
  كنترل جلوگيري از استال موتور •

O O *  

P2764 
  ] SLU[ شير برقي خطي 

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 Lock upعدم كنترل  •
  * O O  عدم تطبيق كنترل تعويض دنده •

P2762 
 ]SLU[شير برقي خطي

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0980 
  ] SLC1[ شير برقي خطي 

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0979 
 ]SLC1[شير برقي خطي

 )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0978 
  ] SLC1[ شير برقي خطي 

  )قطع جريان فيدبك ( 
 كنترل خودآموزيعدم  •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0983 
  ] SLC2[ شير برقي خطي 

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0982 
 ]SLC2[شير برقي خطي

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0981 
  ] SLC2[ شير برقي خطي 

  )جريان فيدبك قطع ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0986 
 ]SLC3[شير برقي خطي

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0985 
  ] SLC3[ شير برقي خطي 

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *
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 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب
لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P0984 
 ]SLC3[شير برقي خطي

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0999 
 ]SLB1[شير برقي خطي

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0998 
  ] SLB1[ شير برقي خطي 

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0997 
 ]SLB1[شير برقي خطي

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *

  تشخيص عيب
  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0963 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLTاتصال كوتاه بين   2.

.3  

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •

 ]خطي 
• TCU  

P0962 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLTسيستم   2.

.3  

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •

 ]خطي 
• TCU  

P0961 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
سيستم شير برقي [ يم گيربكس سدسته  •

 ]خطي 
• TCU  

P2763 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLUاتصال كوتاه بين   2.

.3  

 Lockمجموعه شير برقي خطي كنترل •
up  )SLU ( 

سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •
 ]خطي 

• TCU  

P2764 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLUسيستم   2.

.3  

 Lockمجموعه شير برقي خطي كنترل  •
up  )SLU ( 

سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •
 ]خطي 

• TCU  

P2762 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

 Lockبرقي خطي كنترلمجموعه شير  •
up  )SLU ( 

سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •
 ]خطي 

• TCU  
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  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0980 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLC1اتصال كوتاه بين   2.

.3  

 تعويض دندهمجموعه شير برقي كنترل  •
)SLC1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0979 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLC1سيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0978 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0983 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLC2اتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC2( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU   

P0982 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLC2سيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC2( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0981 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC2( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0986 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLC3اتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC3( 
سيستم شير برقي [ سيم گيربكس  دسته •

 ]خطي 
• TCU  

P0985 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLC3سيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC3( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0984 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC3( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  
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  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0999 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLB1اتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLB1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0998 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLB1سيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLB1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0997 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLB1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  
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  سيستم شير برقي خطي

  دياگرام سيم كشي
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  مراحل بازرسي
 .كانكتور يا دسته سيم را برسي نماييد 1
 .و شير برقي خطي را بررسي نماييد  TCUارتباط  •

  

TCUرا بررسي و تعويض نماييد. 
 TCUتست ترمينال  •
 TCUبررسي  •
 ) TCUجابه جايي (  A – B – Aبررسي  •
 TCUتعريف اوليه  •

  
  

 )A/Tدسته سمت(دسته سيم گيربكس را بررسي نماييد 2
 .بررسي نماييد  اارتباط بين دسته سيم گيربكس و شير برقي خطي ر •

  

 .و دسته سيم را تعمير يا تعويض نماييدكانكتور 
  

  

  . برويد  2به مرحله 

  . برويد  2به مرحله 
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 )اتصال كوتاه به بدنه(S1شيربرقي P0973  كد عيب
    

  )B+اتصال كوتاه به/قطع(S1شير برقي P0974  كد عيب
     

 )اتصال كوتاه به بدنه(S2شير برقي P0976 كد عيب
     

  )B+اتصال كوتاه به/قطع(S2شير برقي P0977  كد عيب
     

  )قطع بودن جريان فيدبك ] (SLC1[شير برقي خطي P0978  كد عيب
     

  )اتصال كوتاه به بدنه /قطع] (SLC1[شير برقي خطي P0979  كد عيب

FAIL – SAFE  
 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب

لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P0974 
 S1شير برقي 

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0973 
 S1شير برقي 

  )اتصال كوتاه به بدنه( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0977 
 S2شير برقي 

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 

 عدم كنترل خودآموزي •
• TCU  ارسال را   گشتاور محدوده  

  .مي نمايد 
O O *  

P0976 
  S2شير برقي 

  )اتصال كوتاه به بدنه( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *
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  تشخيص عيب
  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0974 

  .خاموش است S1نرمال ، خروجي سيگنال  TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع يا اتصال كوتاه تشخيص داده شده است  S1سيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)S1( 
سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •

 ] ) S1( كنترل تعويض دنده 
سيستم شير برقي [كانكتور دسته سيم  •

 ) ] S1( كنترل تعويض دنده 
• TCU  

P0973 

  .روشن است  S1نرمال ، خروجي سيگنال  TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و اتصال بدنه تشخيص داده شده است  S1اتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)S1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ) ] S1( كنترل تعويض دنده 
سيستم شير برقي [كانكتور دسته سيم  •

 ) ] S1( كنترل تعويض دنده 
• TCU  

P0977 

  .خاموش است S2نرمال، خروجي سيگنال  TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه تشخيص داده شده است  S2سيستم   2.

.3  

شير برقي كنترل تعويض دنده مجموعه  •
)S2( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ) ] S2( كنترل تعويض دنده 
سيستم شير برقي [كانكتور دسته سيم  •

 ) ] S2( كنترل تعويض دنده 
• TCU  

P0976 

  .روشن است  S2نرمال ، خروجي سيگنال  TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و اتصال بدنه تشخيص داده شده است  S2اتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)S2( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ) ] S2( كنترل تعويض دنده 
سيستم شير برقي [كانكتور دسته سيم  •

 ) ] S2( كنترل تعويض دنده 
• TCU  
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  ) S1 , S2( سيستم شير برقي كنترل تعويض دنده 

  نقشه سيم كشي
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  مراحل بازرسي
  )دسته سيم سمت خودرو . (كانكتور و دسته سيم را بررسي نماييد 1
 .را بررسي نماييد  S2و  S1و مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  TCUارتباط بين  •

  

TCUرا بررسي و آن را تعويض نماييد. 
 TCUتست ترمينال  •
 TCUبررسي  •
 ) TCUجابه جايي (  A – B – Aبررسي  •
 TCUتعريف اوليه  •

  
  

  )A/Tدسته سيم. (دسته سيم گيربكس را بررسي نماييد 2
 .را بررسي نماييد  S2و  S1و مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  TCUارتباط بين  •

  

 )سمت خودرو. (كانكتور يا دسته سيم را تعمير يا تعويض نماييد
  

  

 .مجموعه شير برقي را بررسي نماييد 3
 .مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده گيربكس را به صورت يك واحد بررسي نماييد  •

  >تذكر   <
 .باز شده و شير برقي از كنترل سوپاپ پياده گردد  سي يك شير برقي لازم است كه كارتلبراي برر •

  
 .تعويض نماييددسته سيم گيربكس را تعمير يا

  
  

  . برويد  2به مرحله 

  . برويد  3به مرحله 

  .مجموعه سوپاپ كنترل را تعويض نماييد 
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FAIL – SAFE  
 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب

لامپ 
 كردن پاك MIL  نشانگر

P0963 
  ] SLT[ شير برقي خطي 

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0962 
 ]SLT[شير برقي خطي

 )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0961 
 ]SLT[شير برقي خطي

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P2763 
  ] SLU[ شير برقي خطي 

  ) B+اتصال كوتاه به ( 

 عدم كنترل خودآموزي •
 Lock upعدم كنترل  •
 عدم تطبيق كنترل تعويض دنده •
  كنترل جلوگيري از استال موتور •

O O *  

P2764 
  ] SLU[ شير برقي خطي 

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 Lock upعدم كنترل  •
  * O O  كنترل تعويض دندهعدم تطبيق  •

P2762 
 ]SLU[شير برقي خطي

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0980 
  ] SLC1[ شير برقي خطي 

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0979 
 ]SLC1 [شير برقي خطي

 )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0978 
  ] SLC1[ شير برقي خطي 

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0983 
  ] SLC2[ شير برقي خطي 

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0982 
 ]SLC2[شير برقي خطي

  )كوتاه به بدنهاتصال / قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0981 
  ] SLC2[ شير برقي خطي 

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0986 
 ]SLC3[شير برقي خطي

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0985 
  ] SLC3[ شير برقي خطي 

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *
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 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب
لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P0984 
 ]SLC3[شير برقي خطي

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0999 
 ]SLB1[شير برقي خطي

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0998 
  ] SLB1[ شير برقي خطي 

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0997 
 ]SLB1[شير برقي خطي

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *

  تشخيص عيب
  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0963 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLTاتصال كوتاه بين   2.

.3  

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •

 ]خطي 
• TCU  

P0962 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLTسيستم   2.

.3  

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •

 ]خطي 
• TCU  

P0961 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •

 ]خطي 
• TCU  

P2763 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLUاتصال كوتاه بين   2.

.3  

 Lockكنترلمجموعه شير برقي خطي  •
up  )SLU ( 

سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •
 ]خطي 

• TCU  

P2764 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLUسيستم   2.

.3  

 Lockمجموعه شير برقي خطي كنترل •
up  )SLU ( 

سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •
 ]خطي 

• TCU  

P2762 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

 Lockمجموعه شير برقي خطي كنترل •
up  )SLU ( 

سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •
 ]خطي 

• TCU  
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  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0980 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLC1اتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0979 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLC1سيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0978 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0983 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLC2اتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC2( 
سيستم شير برقي [ سيم گيربكس  دسته •

 ]خطي 
• TCU   

P0982 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLC2سيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC2( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0981 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC2( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0986 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLC3اتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC3( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0985 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLC3سيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC3( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0984 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC3( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  
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  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0999 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLB1اتصال كوتاه بين   2.

.3  

كنترل تعويض دنده مجموعه شير برقي  •
)SLB1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0998 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLB1سيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLB1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0997 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLB1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  
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  سيستم شير برقي خطي

  دياگرام سيم كشي
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  مراحل بازرسي
  )خودرو دسته سيم سمت(كانكتور و دسته سيم را بررسي نماييد  1
 .و شير برقي خطي را بررسي نماييد  TCUارتباط بين  •

  

TCU را بررسي و تعريف نماييد. 
 TCUتست ترمينال  •
 TCUبررسي  •
 ) TCUجابه جايي (  A – B – Aبررسي  •
  TCUتعريف اوليه  •

  
  

  )A/Tدسته سيم. (دسته سيم گيربكس را بررسي نماييد 2
 .ارتباط بين دسته سيم گيربكس و شير برقي خطي را بررسي نماييد  •

 
 

 )سمت خودرو. (كانكتور يا دسته سيم را تعمير يا تعويض نماييد
  

  

  . برويد  2به مرحله 

  .را تعويض نماييد )  V/B( مجموعه كنترل سوپاپ 
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  ) B+اتصال كوتاه به] (SLC1[شير برقي خطي P0980  كد عيب
    

  )فيدبك قطع جريان ] (SLC2[شير برقي خطي P0981  كد عيب
     

  )قطع / اتصال كوتاه به بدنه ] (SLC2[شير برقي خطي P0982 كد عيب
     

  ) B+اتصال كوتاه به] (SLC2[شير برقي خطي P0983  كد عيب
     

  )فيدبك قطع جريان (]SLC3[شير برقي خطي P0984  كد عيب
     

  )قطع / اتصال كوتاه به بدنه (]SLC3[شير برقي خطي P0985  كد عيب
     

  ) B+اتصال كوتاه به] (SLC3[شير برقي خطي P0986  كد عيب
     

  )فيدبك قطع جريان ] (SLB1[شير برقي خطي P0997  كد عيب
     

  )قطع / اتصال كوتاه به بدنه ](SLB1[شير برقي خطي P0998  كد عيب
     

  ) B+اتصال كوتاه به](SLB1[شير برقي خطي P0999  كد عيب

FAIL – SAFE  
 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب

لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P0963 
 ]SLT[شير برقي خطي

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0962 
 ]SLT[شير برقي خطي

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0961 
  ] SLT[ شير برقي خطي 

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P2763 
  ] SLU[ شير برقي خطي 

  ) B+اتصال كوتاه به ( 

 عدم كنترل خودآموزي •
 Lock upعدم كنترل  •
 عدم تطبيق كنترل تعويض دنده •
  كنترل جلوگيري از استال موتور •

O O *  

P2764 
 ]SLU[شير برقي خطي

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 Lock upعدم كنترل  •
  * O O  عدم تطبيق كنترل تعويض دنده •

P2762 
  ] SLU[ شير برقي خطي 

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0980 
 ]SLC1[شير برقي خطي

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0979 
 ]SLC1 [شير برقي خطي

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *
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 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب
لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P0978 
 ]SLC1[شير برقي خطي

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0983 
 ]SLC2[شير برقي خطي

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0982 
  ] SLC2[ شير برقي خطي 

  )بدنهاتصال كوتاه به / قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0981 
 ]SLC2[شير برقي خطي

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0986 
  ] SLC3[ شير برقي خطي 

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0985 
 ]SLC3[شير برقي خطي

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0984 
  ] SLC3[ شير برقي خطي 

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0999 
 ]SLB1[شير برقي خطي

 )B+اتصال كوتاه به( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0998 
  ] SLB1[ شير برقي خطي 

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0997 
  ] SLB1[ شير برقي خطي 

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *
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  تشخيص عيب
  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0963 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLTاتصال كوتاه بين   2.

.3  

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •

 ]خطي 
• TCU  

P0962 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLTسيستم   2.

.3  

 )SLT(برقي كنترل فشار خط  شيرمجموعه  •
سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •

 ]خطي 
• TCU  

P0961 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •

 ]خطي 
• TCU  

P2763 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLUاتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي خطي كنترل    •
Lock up  )SLU ( 

سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •
 ]خطي 

• TCU  

P2764 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLUسيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي خطي كنترل    •
Lock up  )SLU ( 

سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •
 ]خطي 

• TCU  

P2762 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

مجموعه شير برقي خطي كنترل     •
Lock up  )SLU ( 

سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •
 ]خطي 

• TCU  

P0980 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLC1اتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0979 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLC1سيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0978 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  



                       AT-74كنترل الكترونيكي گيربكس اتوماتيك  –اتوماتيك  گيربكس)ETC              (AT-75  
 

79  

  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0983 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLC2اتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC2( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU   

P0982 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLC2سيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC2( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0981 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC2( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0986 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLC3اتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC3( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0985 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLC3سيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC3( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0984 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC3( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0999 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLB1اتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLB1( 
سيستم شير برقي [ سيم گيربكس  دسته •

 ]خطي 
• TCU  

P0998 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLB1سيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLB1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0997 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLB1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  
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  سيستم شير برقي خطي

  دياگرام سيم كشي
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  مراحل بازرسي
  )سمت خودرو دسته سيم(كانكتور و دسته سيم را بررسي نماييد  1
 .و شير برقي خطي را بررسي نماييد  TCUارتباط بين  •

  

TCU را بررسي و تعريف نماييد. 
 TCUتست ترمينال  •
 TCUبررسي  •
 ) TCUجابه جايي (  A – B – Aبررسي  •
  TCUتعريف اوليه  •

  
  

  )A/Tدسته سيم. (دسته سيم گيربكس را بررسي نماييد 2
 .ارتباط بين دسته سيم گيربكس و شير برقي خطي را بررسي نماييد  •

 
 

 )سمت خودرو. (كانكتور يا دسته سيم را تعمير يا تعويض نماييد
  
  

  . برويد  2به مرحله 

  .را تعويض نماييد )  V/B( مجموعه كنترل سوپاپ 
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 )C3كلاچ] (Rحالت[وضعيت خلاص P1700  كد عيب
    

 )دور موتور(P1727 CAN  كد عيب
     

 )پدال گاز(P1768 CAN كد عيب
     

 )LHسرعت چرخ عقب چپ(P1774 CAN  كد عيب
     

 )RHسرعت چرخ عقب راست(P1775 CAN  كد عيب
     

 )LHسرعت چرخ جلو چپ(P1776 CAN  كد عيب
     

 )RHسرعت چرخ جلو راست(P1777 CAN  كد عيب
     

 )سرعت خودرو(P1778 CAN  كد عيب
  

FAIL – SAFE  
 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب

لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P0942 
 وضعيت خلاص

  ] Dحالت [ 
  ) C1كلاچ ( 

 Lock upعدم كنترل  •
 تطبيقعدم كنترل  •
 1مد اضطراري  •

O O *  

P1700 
 وضعيت خلاص

  ] Rحالت [ 
  ) C3كلاچ ( 

 2مد اضطراري  •
• TCU  430محدوده گشتاور در N.m  

  .را ارسال مي نمايد 
O O *  

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *

  تشخيص عيب
  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0942 

يا بيشتر 0o C , ATFنرمال ، درجه حرارت روغنTCUموتور روشن ، ارتباط  1.
  .وجود ندارد  Lock up، سنسور سرعت نرمال ، كانكتور  D، رانندگي در حالت 

مي  150rpm، كمتر از  NINاختلاف بين دور موتور و سنسور سرعت ورودي   2.
  .د باش
  .بعد از يك دقيقه تشخيص داده مي شود   3.

 C1كلاچ  •
 ) C1سيستم هيدروليك ( كنترل سوپاپ  •
( مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •

SLC1  ( 
• TCU  

P1700 

يا بيشتر 0o C , ATFنرمال ، درجه حرارت روغنTCUموتور روشن ، ارتباط  1.
  .وجود ندارد  Lock up، سنسور سرعت نرمال ، كانكتور  R، رانندگي در حالت 

مي  150rpm، كمتر از  NINاختلاف بين دور موتور و سنسور سرعت ورودي   2.
  .باشد 

  .بعد از يك دقيقه تشخيص داده مي شود   3.

 C3كلاچ  •
 ) C3سيستم هيدروليك ( كنترل سوپاپ  •
( مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •

SLC3  ( 
• TCU  
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  ) S2 , S1( سيستم شير برقي كنترل تعويض دنده 

  مراحل بازرسي
 )A/Tدسته سيم سمت(بازرسي دسته سيم گيربكس  1

 .مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده را بررسي نماييد ارتباط بين دسته سيم و  •
  >تذكر   <
• P0942  : بازرسي ]SLC1 [ 
• P1700: بازرسي ]SLC3 [ 

  
  .برويد  2به مرحله 

  
  

  

 .فشار هيدروليك را اندازه گيري نماييد 2
 .فشار هيدروليك كلاچ را اندازه گيري نماييد  •

  >توجه  <
 .خودرو را بروي رول تست قرار داده و توسط زنجير يا نگهدارنده مشابه آن را مهار نماييد  •
 .ييد كه شيلنگ گيج فشار روغن هيدروليك نپيچيده باشد ادقت نم •
  >تذكر <
• P0942  : بازرسي كلاچC1 
• P1700  : بازرسي كلاچC3 

 )معيوب بودن كلاچ. (را تعويض نماييد A/Tمجموعه 
  
  

 )DATA(بررسي اطلاعات 3
يا كنترل سوپاپ را  TCUرا براي خرابي در داخل  TCUاطلاعات )  F-ADS( با استفاده از يك دستگاه عيب ياب  •

 .بررس  نماييد 

  
  )V/Bمعيوب بودن سوپاپ كنترل. (را تعويض نماييد A/Tمجموعه 

 TCUتست ترمينال  •
 TCUبررسي  •
 ) TCUجابه جايي (  A – B – Aبررسي  •
 TCUتعريف اوليه  •

معيوب بودن مجموعه شير . ( را تعويض نماييد  A/Tمجموعه 
  )برقي كنترل تعويض دنده 

  . برويد  3به مرحله 



                       AT-80كنترل الكترونيكي گيربكس اتوماتيك  –اتوماتيك  گيربكس)ETC              (AT-79   
 

84  

FAIL – SAFE 

 Fail – safe  مورد بررسيآيتم   كد عيب
لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P1768 
CAN  

  )پدال گاز (

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 1اضطراري  •
 است %0سيگنال پدال گاز  •

O O *  

P2637 CAN  
  )گشتاور موتور ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 1اضطراري  •
 گشتاور موتور ماكزيمم است •

O O *  

P1727 CAN 
  )دور موتور ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 1اضطراري  •
 استrpm 7000دور موتور در •

O O *  

- CAN 
  )سيگنال پدال ترمز ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
 Lock upعدم كنترل  •
 عدم كنترل تطبيق •
 است) ON(سيگنال ترمز روشن  •

O O *  

P1774 CAN 
  ) LHر سرعت چرخ عقب(

 خود آموزي عدم كنترل •
•  O O *  

P1775 CAN 
  )RHسرعت چرخ عقب (

 عدم كنترل خود آموزي •
•  O O *  

P1776 CAN 
  ) LHسرعت چرخ جلو (

 عدم كنترل خود آموزي •
•  O O *  

P1777 CAN 
  )RHسرعت چرخ جلو (

 عدم كنترل خود آموزي •
•  O O *  

P1778 CAN 
  )سنسور سرعت خودرو ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
•  O O *  

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *

  >تذكر  <
نبوده و در  TCUشود ممكن است خرابي ندر صورتكيه هيچ كداماز كد عيب هاي در جدول بالا ظاهر  •

 .را تعويض نكنيد  TCUخودرو باشد ، بنابراين 
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  تشخيص عيب
  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P1768 
 نرمالTCUارتباط   1.
  .سيگنال پدال گاز غير نرمال مشخص داده شده است   2.
.3  

• ECU 
  ) CANسيم ارتباط ( كانكتور و دسته سيم  •

P2637 
 نرمالTCUارتباط   1.
  .سيگنال گشتاور و موتور غير نرمال تشخيص داده شده است   2.
.3  

• ECU 
  ) CANسيم ارتباط ( كانكتور و دسته سيم  •

P1727 
 نرمالTCUارتباط   1.
  .سيگنال دور موتور غير نرمال مشخص داده شده است   2.
.3  

• ECU 
  ) CANسيم ارتباط ( كانكتور و دسته سيم  •

- 

 نرمالTCUارتباط   1.

  .غير نرمال تشخيص داده شده است  ترمزسيگنال   2.

.3  

 فشنگي پدال ترمز •
سيستم فشنگي پدال ( كانكتور و دسته سيم  •

 )ترمز 
• ABS  

P1774 
 نرمالTCUارتباط   1.
  .سيگنال سنسور سرعت چرخ عقب چپ غير نرمال تشخيص داده شده است   2.
  

• ABS  

P1775 
 نرمالTCUارتباط   1.
  .سيگنال سنسور سرعت چرخ عقب راست غير نرمال تشخيص داده شده است   2.
.3 

• ABS  

P1776 
 نرمالTCUارتباط   1.
  .سيگنال سنسور سرعت چرخ جلو چپ غير نرمال تشخيص داده شده است   2.
.3  

• ABS  

P1777 
 نرمالTCUارتباط   1.
  .سيگنال سنسور سرعت چرخ جلو راست غير نرمال تشخيص داده شده است   2.
.3  

• ABS  

  >تذكر  <
نبوده و در  TCUدر صورتكيه هيچ كدام از كد عيب هاي در جدول بالا ظاهر نشود ممكن است خرابي  •

  .را تعويض نكنيد  TCUخودرو باشد ،  بنابراين 
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  دياگرام سيم كشي

  مرحل بازرسي
  >تذكر   <

نبوده و در  TCUدر صورتيكه هيچ كدام از كد عيب در جدول بالا ظاهر نشود ، ممكن است خرابي در  •
 .را تعويض نكنيد  TCUبنابراين . خودرو باشد 

  بازرسي 1
 .قطعات نشان داده شده توسط انواع كدهاي عيب خروجي را بازرسي نماييد  •

  >تذكر   <
  .راهنماي تعميرات مراجعه نماييد در زمان بازرسي يا تعويض قطعات به كتاب  •
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 )گشتاور(P2637 CAN  كد عيب
    

  )فيدبك برگشت جريان قطع ] (DLU[شير برقي خطي P2762  كد عيب
     

  ) B+اتصال كوتاه به] (SLU[شير برقي خطي P2763 كد عيب
     

  )قطع / اتصال كوتاه بدنه ] (SLU[شير برقي خطي P2764  كد عيب
FAIL – SAFE   

 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب
لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P1768 
CAN  

  )پدال گاز (

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 1اضطراري  •
 است %0سيگنال پدال گاز  •

O O *  

P2637 CAN  
  )گشتاور موتور ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 1اضطراري  •
 گشتاور موتور ماكزيمم است •

O O *  

P1727 CAN 
  )دور موتور ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
 عدم كنترل تطبيق •
 1اضطراري  •
 است rpm 7000دور موتور در  •

O O *  

- CAN 
  )سيگنال پدال ترمز ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
 Lock upعدم كنترل  •
 عدم كنترل تطبيق •
 است) ON(سيگنال ترمز روشن  •

O O *  

P1774 CAN 
  ) LHر سرعت چرخ عقب(

 عدم كنترل خود آموزي •
•  O O *  

P1775 CAN 
  )RHسرعت چرخ عقب (

 عدم كنترل خود آموزي •
•  O O *  

P1776 CAN 
  ) LHسرعت چرخ جلو (

 كنترل خود آموزيعدم  •
•  O O *  

P1777 CAN 
  )RHسرعت چرخ جلو (

 عدم كنترل خود آموزي •
•  O O *  

P1778 CAN 
  )سنسور سرعت خودرو ( 

 عدم كنترل خود آموزي •
•  O O *  

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *

  >تذكر  <
نبوده و در  TCUدر صورتكيه هيچ كدام از كد عيب هاي در جدول بالا ظاهر نشود ممكن است خرابي  •

  .را تعويض نكنيد  TCUخودرو باشد ،  بنابراين 
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  تشخيص عيب
  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P1768 
 نرمالTCUارتباط   1.
  .سيگنال پدال گاز غير نرمال مشخص داده شده است   2.
.3  

• ECU 
  ) CANسيم ارتباط ( كانكتور و دسته سيم  •

P2637 
 نرمالTCUارتباط   1.
  .سيگنال گشتاور و موتور غير نرمال تشخيص داده شده است   2.
.3  

• ECU 
  ) CANسيم ارتباط ( كانكتور و دسته سيم  •

P1727 
 نرمالTCUارتباط   1.
  .سيگنال دور موتور غير نرمال مشخص داده شده است   2.
.3  

• ECU 
  ) CANسيم ارتباط ( كانكتور و دسته سيم  •

- 

 نرمالTCUارتباط   1.

  .سيگنال ترمز غير نرمال تشخيص داده شده است   2.

.3  

 فشنگي پدال ترمز •
سيستم فشنگي پدال ( كانكتور و دسته سيم  •

 )ترمز 
• ABS  

P1774 
 نرمالTCUارتباط   1.
  .سيگنال سنسور سرعت چرخ عقب چپ غير نرمال تشخيص داده شده است   2.
  

• ABS  

P1775 
 نرمالTCUارتباط   1.
  .سيگنال سنسور سرعت چرخ عقب راست غير نرمال تشخيص داده شده است   2.
.3 

• ABS  

P1776 
 نرمالTCUارتباط   1.
  .سيگنال سنسور سرعت چرخ جلو چپ غير نرمال تشخيص داده شده است   2.
.3  

• ABS  

P1777 
 نرمالTCUارتباط   1.
  .سيگنال سنسور سرعت چرخ جلو راست غير نرمال تشخيص داده شده است   2.
.3  

• ABS  

  >تذكر  <
نبوده و در  TCUدر صورتكيه هيچ كدام از كد عيب هاي در جدول بالا ظاهر نشود ممكن است خرابي  •

  .را تعويض نكنيد  TCUخودرو باشد ،  بنابراين 



                       AT-82كنترل الكترونيكي گيربكس اتوماتيك  –اتوماتيك  گيربكس)ETC          (AT-85  
 

89  

  دياگرام سيم كشي

  

  مرحل بازرسي
  >تذكر  <

نبوده و در  TCUدر صورتكيه هيچ كدام از كد عيب هاي در جدول بالا ظاهر نشود ممكن است خرابي  •
 . را تعويض نكنيد TCUخودرو باشد ،  بنابراين 

  بازرسي 1
 .قطعات نشان داده شده توسط انواع كدهاي عيب خروجي را بازرسي نماييد  •

  > تذكر  <
 .در زمان بازرسي يا تعويض قطعات به كتاب راهنماي تعميرات مراجعه نماييد  •
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FAIL – SAFE  
 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب

لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P0963 
  ] SLT[ شير برقي خطي 

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0962 
 ]SLT[شير برقي خطي

 )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0961 
 ]SLT[شير برقي خطي

  )قطع جريان فيدبك ( 
 خودآموزيعدم كنترل  •
  * O O  1مد اضطراري  •

P2763 
  ] SLU[ شير برقي خطي 

  ) B+اتصال كوتاه به ( 

 عدم كنترل خودآموزي •
 Lock upعدم كنترل  •
 عدم تطبيق كنترل تعويض دنده •
  كنترل جلوگيري از استال موتور •

O O *  

P2764 
  ] SLU[ شير برقي خطي 

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 Lock upعدم كنترل  •
  * O O  تطبيق كنترل تعويض دندهعدم  •

P2762 
 ]SLU[شير برقي خطي

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0980 
  ] SLC1[ شير برقي خطي 

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0979 
 ]SLC1 [شير برقي خطي

 )بدنهاتصال كوتاه به/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0978 
  ] SLC1[ شير برقي خطي 

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0983 
  ] SLC2[ شير برقي خطي 

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0982 
 ]SLC2[شير برقي خطي

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0981 
  ] SLC2[ شير برقي خطي 

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0986 
 ]SLC3[شير برقي خطي

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0985 
  ] SLC3[ شير برقي خطي 

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *
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 Fail – safe  آيتم مورد بررسي  كد عيب
لامپ 
 پاك كردن MIL  نشانگر

P0984 
 ]SLC3[شير برقي خطي

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O 1مد اضطراري  •

P0999 
 ]SLB1[شير برقي خطي

  ) B+اتصال كوتاه به ( 
 خودآموزيعدم كنترل  •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0998 
  ] SLB1[ شير برقي خطي 

  )اتصال كوتاه به بدنه/ قطع( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

P0997 
 ]SLB1[شير برقي خطي

  )قطع جريان فيدبك ( 
 عدم كنترل خودآموزي •
  * O O  1مد اضطراري  •

  .قرار مي گيرد )  ON( در حالت روشن )  OFF( بعد از آنكه سوئيچ موتور از حالت خاموش :  *
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  تشخيص عيب
  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0963 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLTاتصال كوتاه بين   2.

.3  

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •

 ]خطي 
• TCU  

P0962 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLTسيستم   2.

.3  

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •

 ]خطي 
• TCU  

P0961 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

 )SLT(شير برقي كنترل فشار خط مجموعه  •
سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •

 ]خطي 
• TCU  

P2763 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLUاتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي خطي كنترل    •
Lock up  )SLU ( 

سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •
 ]خطي 

• TCU  

P2764 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLUسيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي خطي كنترل    •
Lock up  )SLU ( 

سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •
 ]خطي 

• TCU  

P2762 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

مجموعه شير برقي خطي كنترل     •
Lock up  )SLU ( 

سيستم شير برقي [ يم گيربكس دسته س •
 ]خطي 

• TCU  

P0980 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLC1اتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0979 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLC1سيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0978 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  
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  محل بازرسي دوره تناوب3.علائم عيب2.وضعيت1.  كد عيب

P0983 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLC2اتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC2( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU   

P0982 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLC2سيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC2( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0981 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

برقي كنترل تعويض دنده مجموعه شير  •
)SLC2( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0986 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLC3اتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC3( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0985 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLC3سيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC3( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0984 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLC3( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0999 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .و مدار تغذيه تشخيص داده شده است  SLB1اتصال كوتاه بين   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLB1( 
سيستم شير برقي [ سيم گيربكس  دسته •

 ]خطي 
• TCU  

P0998 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

  .قطع و يا اتصال كوتاه به بدنه تشخيص داده شده است  SLB1سيستم   2.

.3  

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLB1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  

P0997 

 نرمال TCUموتور روشن ، ارتباط   1.

.2  

  .بار تشخيص داده شده است  2بعد از   3.

مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  •
)SLB1( 
سيستم شير برقي [ دسته سيم گيربكس  •

 ]خطي 
• TCU  
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  سيستم شير برقي

  دياگرام سيم كشي
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  مراحل بازرسي
  )دسته سيم سمت خودرو (كانكتور و دسته سيم گيربكس را بازرسي نماييد  1

 .و سير برقي خطي را بررسي نماييد  TCUارتباط بين  •

 
 

TCUرا بررسي و تعويض نماييد. 
 TCUتست ترمينال  •
 TCUبررسي  •
 ) TCUجابه جايي (  A – B – Aبررسي  •
  TCUتعريف اوليه  •

  
  

  )A/Tدسته سيم. (دسته سيم گيربكس را بررسي نماييد 2
 .دسته سيم گيربكس و شير برقي خطي را بررسي نماييد ارتباط بين  •

 
 

 )سمت خودرو. (كانكتور يا دسته سيم را تعمير يا تعويض نماييد
  
  

  . برويد  2به مرحله 

  .را تعويض نماييد )  V/B( مجموعه كنترل سوپاپ 
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  گيربكس اتوماتيك
  پيشگيري

  :در زمان پياده كردن و نصب كردن گيربكس اتوماتيك پيشگيري هاي زير را انجام دهيد 

  پيشگيري براي جابه جايي قطعات الكتريكي .1
)a(  قبل از تعميرات و تعويض قطعات الكتريكي سوئيچ جرقه را در حالت خاموش )OFF  ( قرار داده و كابل

 .منفي باتري را جدا نماييد 
)b( ه و  سپس كانكتور را بگيرد و از كشيدن سيم در زمان جدا كردن كانكتور ابتدا قفل كانكتور را آزاد نمود

 .خودداري نماييد 
)c(  در زمان جا زدن كانتكور ، آن را فشار داده تا كاملاً قفل شود و صداي كليك شنيده شود. 
)d( در صورت سقوط يا ضربه آن را با يك قطعه نو تعويض نماييد . لكتريكي ضربه وارد نكنيد بررسي قطعات ا. 

  پيشگيري براي ورود قطعات خارجي .2
)a(  گردو خاك ، شن و ماسه و غيره را در زمان پياده كردن قطعات مربوط گيربكس اتو ماتيك را از روي آن تميز

 .نماييد 
)b(  را از گردو خاك و غيره محافظت نماييد با استفاده از پلاستيك قطعات پياده شده. 
)c(  

  پيشگيري براي قطعات معيوب .3
)a(  با استفاده از اهرم قطعات را جدا . در زمان جدا كردن پوسته گيربكس را از چكش پلاستيكي استفاده نماييد

 .نكنيد 
)b(  با نيروي زياد شير برقي را خارج نكنيد. 
)c( ماييد قطعات نصب شده را با استفاده از دسته سيم بررسي ن. 

  تميز كردن قطعات .4
)a(  همه قطعات را تميز كرده و توسط هواي فشرده ) آنها را خشك نموده و برروي آنها روغن مخصوص ) باد

 .براي محافظت قرار دهيد 
)b(  قطعات آلومينيومي و لاستيكي را الكل تميز نكنيد. 
)c(  قطعات لاستيكي را با بنزين تميز نكنيد. 

  گيربكس اتوماتيكپيشگيري براي جابه جايي روغن  .5
)a(  روغن گيربكس اتوماتيك را در زمان سرد بودن تعويض نكنيد. 
)b(  در زمان ريختن روغن گيربكس اتوماتيك بر روي زمين آن را فوراً تميز نموده تا از سر خوردن و صدمه

 .ديدين جلوگيري گردد 
)c(  از روش گيربكس اتوماتيكJWS – 3309  استفاده نماييد. 
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  روغن گيربكس اتوماتيك
 . را انجام دهيد  "تنظيمات سطح روغن  "بررسي سطح روغن در  100%مطمئن شويد كه  •
 .گيربكس اتوماتيك استفاده نماييد در روغن اصلي  •
 .آن را بررسي نماييد  "ظيمات سطح روغن تن "بعد از پر كردن روغن ، مطابق با  •

در صورتيكه از مشخصات روغن توصيه شده استفاده نكنيد باعث شوك در تعويض دنده و سوختن صفحات گيربكس 
  .اتوماتيك خواهد شد 

  تعويض روغن گيربكس اتوماتيك

  باز كردن پيچ تخليه .1
)a(  پيچ تخليه و واشر آن را از پوشه گيربكسT/A  باز كنيد. 
)b(  روغن گيربكس اتوماتيكATF  را تخليه نماييد. 

  >تذكر  <
 .مقدار روغن تخليه شده را اندازه گيري نماييد  •

  >توجه <
در صورتيكه بروي آهن رباي داخل گيربكس ذرات  •

فلزي يافت شود ، نشانه معيوب شدن دنده ها مي باشد 
. 

بروري ذرات فلزي يافت شده بروي آهن ربا آزمايش  •
 .نماييد علت خرابي گيربكس را پيدا  نماييد يا

در صورتكيه رنگ روغن گيربكس اتوماتيك تغيير پيدا  •
نشانگر نفوذ آب در روغن ) شيري رنگ شدن ( نماييد 

گيربكس اتوماتيك مي باشد در اين حالت لطفاً سيستم 
 .خنك كاري موتور را بازرسي نماييد 

 تميز كردن درپوش تخليه .2
)a(  را تغيير نماييد پيچ تخليه اطراف درپوش. 

 نصب كردن در پوش تخليه .3
)a(  با استفاده ارز يك واشر نو در پوش تخليه را نصب كنيد. 

  N.m 54.9 – 23.5: گشتاور سفت كردن استاندارد 
 پر كردن روغن گيربكس اتوماتيك .4

  .را انجام دهيد  "تنظيم سطح روغن  "مراحل 
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  تنظيم سطح روغن گيربكس اتوماتيك
  تنظيم سطح روغن .1

)a(  خودرو را در يك سطح صاف پارك كنيد و ترمز دستي را بكشيد. 
)b(  دسته دنده را در حالت پارك )P  ( قرار داده و موتور را روشن نكنيد. 
)c(  روغن را باز كنيد پيچ سر ريز پيچ پر كن. 
)d(  بررسي نماييد كه آيا روغن گيربكس اتوماتيك )ATF  ( از

، )  ATF( در صورت ريزش نكردن . سوراخ سر ريز مي نمايد 
 .تا سر ريز شدن روغن آن را پر نماييد 

)e(  موتور را روشن كنيد. 
)f(  در . دوباره سر ريز روغن از سوراخ سر ريز را بررسي نماييد

سر ريز نشده تا پر شدن روغن )  ATF( صورتيكه روغن 
 .اضافه نماييد 

)g(  دماي روغن )ATF  ( 35كمتر ازoC  است. 
)h(  پدال ترمز را با پا فشار دهيد دسته دنده را در تمام حالت ها از

ثانيه  2به مدت در هر حالت )  D( تا حركت ) P(پارك 
دوباره . قرار دهيد )  P( حركت داده و سپس در حالت پارك 

 .اين عمل را تكرار نماييد 
)i(  ريزش روغن )ATF  ( از سوراخ سر ريز را بررسي نماييد .

 ) : ATF( ريزش روغن 
 ATFدماي روغن  F – ADSدستگاه عيب ياب  استفاده ازبا 

ا سر ريز شدن را بررسي نموده و ت oC 45- 35در محدودة 
  .روغن از سوراخ سر ريز صبر نماييد 

)j(  اورينگ را به روغن )ATF  ( آغشته نموده و پيچ پر كن را
 .نصب نماييد 

  N.m 35.3 – 23.5: گشتاور استاندارد 
  >تذكر  <
بعد از سفت كردن پيچ پر كن روغن از خشك نمودن  •

 .مطمئن شويد )  ATF( كامل سر ريز روغن 
)k( براي پيچ سر ريز مطابق شكل نشان داده شده  يك واشر جديد

 .استفاده نماييد 
)l(  با استفاده از يك آچار آلن پيچ سر ريز را نصب نماييد. 

  N.m 25.0 – 23.0: گشتاور استاندارد 
  >تذكر  <
 :كم )  ATF( سطح روغن  •

اويل پمپ هوا را به داخل كشيده و در نتيجه فشار 
كلاچ يا خط كاهش مي يابد كه نتيجه آن لغزش 

معيوب شدن روغن كاري در هر كدام از قطعات كه 
  )سوختن قطعات ( در نتيجه قطعات از بين مي روند 

 ) ATF( زياد بودن سطح روغن  •
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روغن از سطح تماس موتور با گيربكس نشتي نداشتن  .1
اتوماتيك ، بين پوسته هاي گيربكس و كاسه نمدها يا 

 .اورينگ ها را بررسي نماييد 

  >وجهت <
به دقت روغن ريخته شده بروي قطعات را تميز  •

نماييد و شبيه سازي تست را پس از بكار بردن 
 .دقيقه اجرا نماييد  120 – 10حلال به مدت 

پوسته گيربكس را در زمان تعويض  لبه كاسه نمد يا •
 .كاسه نمد خراب نكنيد 

  >تذكر  <
ستيز كاسه نمد را بررسي نماييد : نشتي كاسه نمد  •

و نداشتن هرگونه خرابي و دفرمه شدن را بررسي 
در صورت پيدا شدن هر گونه ايراد ، كاسه . كنيد 

 .نمد را با يك قطعه نو جايگزين نماييد 
: و موتور  ماتيكس اتواز سطح تماس گيربكنشتي  •

نشتي روغن را بررسي نماييد و تشخيص دهيد كه 
. نشتي از موتور و يا گيربكس اتوماتيك مي باشد 

اگر نشتي از گيربكس اتوماتيك باشد ، نشتي از 
 .كاسه نمد يا اورينگ اويل پمپ مي باشد 

در صورتيكه نشتي از : نشتي از سطح تماس پوسته  •
چسب آب بندي سطح تماس پوسته مي باشد 

FIPG  دوباره بكار ببريد. 
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  بازرسي فشار روغن

  )  B1 , B2( و ترمز )  C3 , C2 , C1( كلاچ  .1
)a(  خودرور را بروي رول تست قرار داده و توسط يك زنجير يا

 .مشابه آن را مهار نماييد نگهدارنده 
)b(  با اضافه كردن يك گيج فشار روغن در نقاط مشخص شده )

B2 , B1 , C3 , C2 , C1  ( در تصوير ، فشار روغن را
بررسي نماييد ، با خودرو و رانندگي نماييد تا خطا بوجود 

 .بيايد 

  مقدار استاندارد
  
O  :                اعمال نشده :  -اعمال شده  

عمل در زمان تغيير دادن وضعيت رانندگي ، فشار روغن تغيير مي نمايد ، در صورت نياز فشار روغن را در زمانيكه شير برقي 
  .مي نمايد بررسي نماييد 

  >وجهت <
 .مرافبت نماييد كه شيلنگ گيج روغن با قطعات متحرك خودرو در گير نشود  •

  ترمز  كلاچ شير برقي 
  موقعيت اهرم
 SLC1SLC2SLC3 SLB1S1 S2 C1  C2 C3  B1 B2  تعويض دنده 

P OOOO--- - - - - 

R
 O O - O - - -  - O - O 9≤سرعت 
 - - - - - O O O O O O  9>سرعت 
N OOOO--- - - - - 

D

1ST OO OO--O - - - - 
 O O O O O O - - - O -  ترمز موتوري

2ND -O O---O - - O - 
3RD -O -O--O - O - - 
4TH - - O O - - O O - - - 
5TH O  -  - O - - - O O - - 
6TH O  -  O - - - - O - O - 
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  )  B2( و ترمز )   C1 , C3( كلاچ  .2
)a(  خودرو را براي تست قرار داده و توسط يك زنجير يا نگهدارنده

 .مشابه آن را مهار نماييد 
)b(       با اضافه كردن يك گيج فشار روغن در نقاط مشخص شده

 )C1,C3,B2 ( در تصوير ، فشار روغن را بررسي نماييد ، با
 .خودرو و رانندگي نماييد تا خطا موجود بيايد 

  مقدار استاندارد
  Dحالت 

  Rحالت 
 
  
  
  

  >وجهت <
مراقبت نماييد كه شيلنگ گيج فشار به دور خود  •

 .نپيچد 

  ) F1( كلاچ يكطرفه  .3
)a(  خودرو را بروي رول تست قرار داده و توسط يك زنجير يا نگهدارنده

 .مشابه آن را مهار نماييد 
)b(  با ضافه كردن يك گيج فشار روغن در نقاط مشخص شده )L – 

UP  ( در تصوير ، فشار روغن را بررسي نماييد ، با خودرو رانندگي
 .نماييد تا خطا بوجود بيايد 

  
  
  >وجهت <

مراقبت نماييد كه شيلنگ گيج فشار به دور خود  •
 .نپيچد 

 

 )kPa(نفشار روغ كنترل  كلاچ

C1 
 در حالت آزاد

 در حالت خلاص  ، مشخصات مراجعه نماييد NCFبه 
 اعمال نشده

 )kPa(فشار روغن  كلاچ و ترمز
C3 , B2 بهNCFمشخصات مراجعه نماييد ، 

 )kPa(فشار روغن )F1( كلاچ يكطرفه 
ON  بهNCF  مشخصات مراجعه نماييد ،  OFF 
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  گيربكس اتوماتيكمجموعه سوئيچ 

  سوئيچ موقعيت تعويض دنده
  :مراحل بازرسي 

 .كانكتور سوئيچ تعويض دنده را جدا نماييد  .1
مطابق جدول نشان داده ارتباط بين هر كدام از ترمينال ها را  .2

توسط يك مولتي متر ديجيتال و با قرار دادن اهرم تعويض 
 .دنده در هر حالت بررسي نماييد 

  >وجهت <
 .آسيب وارد نگردد به ترمينال  •

  :بازرسي مجموعه سوئيچ موقعيت تعويض دنده 
( ترمز دستي را كشيده و سوئيچ استارت را د رحالت روشن  .1

ON  ( قرار دهيد. 
پدال ترمز را فشار داده و بررسي نماييد كه موتور فقط در  .2

روشن مي گردد و در ديگر حالت ها )  R( يا )  P( حالت ها 
 .روشن نمي شود 

نماييد كه چراغ دنده عقب و آلارم هشدار دنده عقب بررسي  .3
قرار مي گيرد عمل )  R( فقط زمانيكه دسته دنده در حالت 

مي نمايد و در ديگر حالت ها چراغ دنده عقب و آلارم 
 .هشدار دنده عقب عمل نمي كنند 

بررسي نماييد كه نمايش موقعيت دنده در پشت آمپر مطابق  .4
 .هماهنگي دارد  با موقعيت اهرم تعويض دنده

در صورت بوچود آمدن يك ايراد ، ارتباط سوئيچ استارت  .5
 .خلاص را بررسي نماييد 
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  سنسور سرعت گيربكس اتوماتيك

  )  NIN( سنسور سرعت  ورودي 
  : 1مراحل بازرسي 

با استفاده از يك مولتي متر ديجيتال مقاومت بين ترمينال  .1
را اندازه گيري )  NIN( هاي كانكتور سنسور سرعت ورودي 

 .نماييد 
  :مقدار استاندارد 

  M Ω 1بيشتر از 
  >وجهت <

آسيب )  NIN( به سنسور سرعت ورودي  •
 .مرسانيد 

 .يب وارد نكنيد به ترمينال آس •

  >ذكرت <
با استفاده از يك مولتي متر ديجيتال كهمي  •

را اندازه گيري نماييد  M Ω 10تواند بيشتر از 
 .را بررسي نماييد  M Ω 1، مقدار بيشتر از 
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  : 2مراحل بازرسي 
 .را باز كنيد )  NIN( سنسور سرعت ورودي  .1
دو )  2( يك را به قطب منفي باتري و ترمينال ) 1( ترمينال  .2

و  Ω 100را به قطب مثبت باتري با استفاده از يك مقاومت 
 .يك آمپر متر متصل نماييد 

  >وجهت <
 .آسيب نرسانيد)  NIN( به سنسور سرعت ورودي  •
 .به ترمينال آسيب نرسانيد  •

) آهن ربا ( مقدار جريان را با استفاده از يك صفحه فلزي  .3
به حركت در  mm 5كه در جلوي سنسور با فاصله كمتر از 

 .مي آيد اندازه گيري نماييد 
  استانداردمقدار 

  >وجهت <
 .آسيب نرسانيد)  NIN( به سنسور سرعت ورودي  •
 .به ترمينال آسيب نرسانيد  •

  

  ) NOUT( سنسور سرعت خروجي 
  : 1مراحل بازرسي 

با استفاده از يك مولتي متر ديجيتال مقاومت بين ترمينال  .1
را اندازه )  NOUT( هاي كانكتور سنسور سرعت خروجي 

 .گيري نماييد 
  :استاندارد  مقدار

  1MΩبيشتر از 
  >وجهت <

آسيب )  NOUT( به سنسور سرعت خروجي  •
 .نرسانيد

 .به ترمينال آسيب نرسانيد  •

  >ذكرت <
با استفاده از يك مولتي متر ديجيتال كه مي تواند  •

را اندازه گيري نماييد ، مقدار  10MΩبيشتر از 
 .را بررسي نماييد  1MΩ بيشتر از 

 

 )mA(جاري  سيگنال
 16.0 – 12.0  بالا –سطح 
 8.0 – 4.0  كم –سطح 
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  : 2مراحل بازرسي 
 .را باز كنيد )  NOUT( سنسور سرعت خروجي  .1
)  2( را به قطب منفي باتري و ترمينال دو ) 1( ترمينال يك  .2

و  100Ωرا به قطب مثبت باتري با استفاده از يك مقاومت 
 .يك آمپر متصل نماييد 

  >وجهت <
آسيب )  NOUT( به سنسور سرعت خروجي  •

 .نرسانيد
 .به ترمينال آسيب نرسانيد  •

كه ) آهن ربا ( مقدار جريان را با استفاده از يك صفحه فلزي  .3
به حركت در مي  5mmدر جلوي سنسور با فاصله كمتر از 

 .آوريد ، اندازه گيري نماييد 
  مقدار استاندارد

  >وجهت <
 .آسيب نرسانيد )  NOUT( به سنسور سرعت خروجي  •
 .به ترمينال آسيب وارد نكنيد  •

 )mA(جاري  سيگنال
 16.0 – 12.0  بالا –سطح 
 8.0 – 4.0  كم –سطح 
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  مجموعه شير برقي گيربكس اتوماتيك

  ) S1 , S2( شير برقي كنترل تعويض دنده 

  :  1مراحل بازرسي 
 .كارتل را پياده نماييد  .1
را باز )  S1 , S2( مجموعه شير برقي كنترل تعيوض دنده  .2

 .كنيد 
  >وجهت <

  .به شير برقي فشار وارد نكنيد 
مولتي متر ديجيتال ، مقاومت بين با استفاده از يك  .3

ترمينال شير برقي و اتصال بدنه شير برقي را اندازه گيري 
 .نماييد 

  :مقدار استاندارد 
  oC  (11 – 15 Ω 20دردماي ( 
  >وجهت <

 .به شير برقي فشار وارد نكنيد  •
 .به ترمينال آسيب وارد  نكنيد  •

  : 2مراحل بازرسي 
ترمينال شير برقي و اتصال با اتصال قطب مثبت باتري به  .1

قطب منفي باتري به بدنه شير برقي ، عملكرد شير برقي را 
 .بررسي نماييد 

  >وجهت <
 .به شير برقي فشار وارد نكنيد  •
 .به ترمينال آسيب وارد  نكنيد  •

  : 3مراحل بازرسي 
قطب مثبت باتري را به ترمينال شير برقي و قطب منفي  .1

عملكرد شير برقي . برقي متصل نماييد باتري را به بدنه شير 
و خروج هواي را مطابق شكل نشان داده شده بررسي نماييد 

. 
  >وجهت <

 .به شير برقي فشار وارد نكنيد  •
 .به ترمينال آسيب وارد  نكنيد  •
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 SLC1 , SLC2( مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده 
, SLC3 , SLB1 (  

در صورت نداشتن قطعه يدكي ، لطفا مراحل زير را براي بازرسي انجام 
  .دهيد 

  :  1مراحل بازرسي 
 .كارتل را پياده نماييد  .1
 , SLC1 , SLC2( مجموعه شير برقي كنترل تعويض دنده  .2

SLC3 , SLB1 (  را باز كنيد. 
  >وجهت <

شير برقي كنترل تعويض دنده و فنر آن را در  •
 .زمان پياده كردن با هم خارج مي شوند 

 .به شير برقي فشار وارد نكنيد  •
و )  1( با استفاده از يك اهم متر مقاومت بين ترمينال يك  .3

 .از هر شير برقي را اندازه گيري نماييد )  2( ترمينال دو 
  :استاندارد مقدار 

  oC  (5.0 – 5.6 Ω 20در دماي ( 
  >وجهت <

 .به شير برقي فشار وارد نكنيد  •
 .به ترمينال آسيب وارد نكنيد  •

  : 2مراحل بازرسي 
، قطب مثبت باتري )  12V , 21W( با استفاده از يك لامپ  .1

از هر شير برقي و قطب منفي باتري )  1( را به ترمينال يك 
از هر شير برقي متصل نموده و )  2( را به ترمينال دو 

 .عملكرد آن را بررسي نماييد 
  >وجهت <

 .به شير برقي فشار وارد نكنيد  •
 .به ترمينال آسيب وارد نكنيد  •

  ) SLT( شير برقي كنترل فشار خط 
ا براي بازرسي انجام در صورت نداشتن قطعه يدكي ، لطفاً مراحل زير ر

  .دهيد 
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  : 1مراحل بازرسي 
 .كارتل را پياده نماييد  .1
 .شير برقي كنترل خطي را باز كنيد  .2

  >وجهت <
در زمان پياده شير برقي كنترل خطي و فنر آن  •

 .كردن با هم خارج مي شوند 
 .به شير برقي فشار وارد نكنيد  •

با استفاده از يك مولتي متر ديجيتال مقاومت بين ترمينال  .3
از هر شير برقي را اندازه )  2( و ترمينال دو )  1( يك 

 .گيري نماييد 
  :مقدار استاندارد 

  20oC  (5.0 – 5.6 Ωدر دماي ( 
  >وجهت <

 .ي فشار وارد نكنيد به شير برق •
 .به ترمينال آسيب وارد نكنيد  •

  : 2مراحل بازرسي 
قطب مثبت باتري )  12V , 21W( با استفاده از يك لامپ  .1

از هر شير برقي و قطب منفي باتري )  1( را به ترمينال يك 
از هر شير برقي متصل نموده و ) 2( را به ترمينال دو 

 .عملكرد آن را بررسي نماييد 
  >وجهت <

 .به شير برقي فشار وارد نكنيد  •
 .به ترمينال آسيب وارد نكنيد  •

  ) Lock – up  )SLUمجموعه شير برقي كنترل 
در صورت نداشتن قطعه يدكي ، لطفاً مراحل زير را براي بازرسي انجام 

  .دهيد 
مراحل بازرسي   : 1

كارتل را  .1 .پياده نماييد 
مجموعه  .2 .ا باز كنيد ر Lock – upشير برقي كنترل 

  >وجهت <
به شير برقي فشار وارد  •

 .نكنيد 
از يك مولتي متر ديجيتال مقاومت بين  با استفاده  .3

از هر شير برقي )  2( و ترمينال دو )  1( يك  ترمينال 
 .را اندازه گيري نماييد 

  :مقدار استاندارد 
  20oC  (5.0 – 5.6در دماي ( 
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  >وجهت <
 .به شير برقي فشار وارد نكنيد  •
 .به ترمينال آسيب وارد نكنيد  •

  : 2مراحل بازرسي 
، قطب مثبت باتري )  12V , 21W( با استفاده از يك لامپ  .1

از هر شير برقي و قطب منفي  باتري )  1( را به ترمينال يك 
از هر شير برقي متصل نموده و )  2( را به ترمينال دو 

 .عملكرد آن را بررسي نماييد 
  >وجهت <

 .به شير برقي فشار وارد نكنيد  •
  .به ترمينال آسيب وارد نكنيد  •
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  دسته گيربكس اتوماتيك
  سيستيم سنسور درجه حرارت روغن

  : 1مراحل بازرسي 
 .كانكتور دسته سيم گيربكس را جدا كنيد  .1
را گرم كرده و سنسور را در داخل آن  ATFروغن گيربكس  .2

 ATFدر هر درجه حرارت روغن گيربكس . غوطه ور كنيد 
را از كانكتور )  OTG(  18و )  OT(  22مقاومت بين ترمينال 

 .دسته سيم گيربكس اندازه گيري نماييد 
  مقدار استاندارد

  
  

  >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نكنيد  •

  : 2مراحل بازرسي 
استفاده از يك مولتي متر ديجيتال ارتباط بين هر كدام از با  .1

 .ترمينال هاي ليست شده در جدول زير را بررسي نماييد 
  .ارتباط بايد در محدودة تعيين شده در جدول باشد 

  استانداردمقدار 

  
  
  

  >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نكنيد  •

  ) S1 , S2( سيستم شير برقي كنترل تعويض دنده 
  مراحل بازرسي

 .كانكتور دسته سيم گيربكس را جدا نماييد  .1
با استفاده از يك مولتي متر ديجيتال بين هر كدام از  .2

 .ترمينال هاي ليست شده در جدول زير را بررسي نماييد 
  .ارتباط بايد در محدودة تعيين شده در جدول  باشد 

 )kΩ(مقاومت )oC( درجه حرارت روغن گيربكس 
10  5.62 – 7.31
25  3.5

110 0.22 – 0.27 
 

 ارتباط ترمينال/ شماره و نام 
18 ( OTG )– خير   اتصال بدنه )NO (  

22 (TG )  -  اتصال بدنه 
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  مقدار استاندارد
  
  
  
  

 >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نكنيد  •

  سيستم شير برقي خطي
  .در صورت نداشتن قطعه يدكي ، لطفاً مراحل زير را براي بازرسي انجام دهيد 

  : 1مراحل بازرسي 
 .كانكتور دسته سيم گيربكس را جدا كنيد  .1
مقاومت بين هر كدام با استفاده از يك مولتي متر ديجيتال  .2

از ترمينال هاي نشان داده شده در جدول زير را اندازه گيري 
 .نماييد 

  .مقاومت بايد در محدوده تعييت شده در جدول باشد 
  مقدار استاندارد 

  
  
  
  
  
  

 >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نكنيد  •

  : 2مراحل بازرسي 
ارتباط بين هر كدام از با استفاده از يك مولتي متر ديجيتال  .1

 .ترمينالها ليست شده در جدول زير را بررسي نماييد 
  .ارتباط بايد در محدوده تعيين شده در جدول باشد 

 )20oCدر دماي) (Ω(مقاومت ترمينال/ شماره و نام 
7 ( S2 )– 15 – 11  اتصال بدنه  
14 (S1 )  -  15 – 11 اتصال بدنه  
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 >وجهت <
 .ترمينال آسيب وارد نكنيد به  •

  ) NIN( سيستم سنسور سرعت ورودي 

  : 1مراحل بازرسي 
 .نكتور دسته سيم گيربكس را جدا كنيد كا .1
با استفاده از يك مولتي متر ديجيتال ارتباط كابين هر كدام  .2

 .از ترمينال ها ي ليست شده در جدول باشد 
  .باشد ارتباط بايد در محدودة تعيين شده در جدول 

  مقدار استاندارد
 
  
  
  

 >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نكنيد  •

  : 2مراحل بازرسي 
( با استفاده از يك مولتي متر ديجيتال ارتباط بين ترمينال  .1

NIN (21  17و(NIN+)  از كانكتور دسته سيم گيربكس را
 .بررسي نماييد 

 >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نشود  •

  مقدار استاندارد
  
  
  

را اندازه  10MΩبا استفاده از يك مولتي متر ديجيتال كه بيشتر از * : 
را اندازه گيري مي  1MΩگيري مي نمايد ، مقدار مقاومت بيشتر از 

.نماييد

 ارتباط ترمينال) نام ( شماره 
21 ( NIN+ )– خير  اتصال بدنه )NO (  
17 ( NIN- )– اتصال بدنه 

 ارتباط ترمينال) نام ( شماره 
21(NIN+) – 17(NIN-) بله)YES( 
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  سيستم سنسور دور خروجي

  :  1مراحل بازرسي 
 .دسته سيم گيربكس را جدا نماييد كانكتور  .1
باتري را به ترمينال )  -( و ترمينال منفي  20)  +NOUT( باتري را به ترمينال )  +( ترمينال مثبت  .2

16(NOUT-)  100با استفاده از يك مقاومتΩ  و يك آمپر متر متصل نماييد. 
  >وجهت <

 .به ترمينال آسيب وارد نشود  •
يك جهت چرخش مي نمايد ، را اندازه خودرو را جك زده و مقدار جريان را از زمانيكه هر دو لاستيك در  .3

 .گيري نماييد 
  مقدار استاندارد 

  
  

  

  : 2مراحل بازرسي 
با استفاده از يك مولتي متر ديجيتال ارتباط بين ترمينال  .1

جدول زير بررسي دسته سيم گيربكس و بدنه را مطابق 
 .نماييد 

  مقدار استاندارد

را  10MΩبا استفاده از يك مولتي متر ديجيتال كه بيشتر از * : 
را اندازه گيري  1MΩاندازه گيري مي نمايد ، مقدار مقاومت بيشتر از 

  .مي نماييد

  >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نشود  •

 )Ma(جريان خروجي  سيگنال
 16.0 – 12.0  دور زياد چرخ
 8.0 – 1.0  دور كم چرخ

 ارتباط ترمينال) نام ( شماره 
 (-NOUT )16–اتصال بدنه   ) NO( خير  (+NOUT) 20–اتصال بدنه 

 



                      AT-110كنترل الكترونيكي گيربكس اتوماتيك  –اتوماتيك  گيربكس)ETC(AT-109   
 

114  

  كانكتور و دسته سيم گيربكس اتوماتيك
  IGسيستم برق

  : 1 مراحل بازرسي
  
  
  
  
  

  .نماييدرا جدا TCUكانكتور دسته سيم  .1
  .قرار دهيد) ON(سوئيچ جرقه را در حالت روشن .2
با استفاده از يك مولتي متر ديجيتال ولتاژ بين ترمينال كانكتور نشان داده شده در جدول را اندازه  .3

 .بررسي نماييد كه ولتاژ در محدوده تعيين شده در جدول باشد.گيري نماييد

  ولتاژ ترمينال)نام(شماره
L26(IG) – L3(GND)10 -14 L26(IG) – L33(GND) 

  >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نشود  •
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  :2مراحل بازرسي

  

  .قرار دهيد) OFF(سوئيچ جرقه را در حالت خاموش .1
بررسي نماييد . و بدنه را بررسي نماييدIG(L26(استفاده از ميولتي متر ديجيتال،ارتباط بين ترمينال با  .2

  .كه ارتباط در محدوده مشخص شده در جدول زير باشد
  ارتباط ترمينال)نام(شماره 

L26 ( IG )  خير )NO (  

  >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نشود  •

 



                      AT-112كنترل الكترونيكي گيربكس اتوماتيك  –اتوماتيك  گيربكس)ETC(AT-111  
 

116  

  )S1وS2(سيستم شير برقي كنترل تعويض دنده

  مراحل بازرسي

  .را جدا نماييدTCUكانكتور دسته سيم  .1
ده از يك مولتي مترديجيتال بين هر كدام از ترمينال هاي كانكتور مشخص در جدول اندازه ابا استف .2

  .بررسي نماييد كه مقاومت در محدوده تعيين شده در جدول زيرباشد.نماييدگيري 
  مقدار استاندارد

  ) 20oCدر دماي ) (  Ω( مقاومت  ترمينال)نام(شماره
L7(S1)– اتصال بدنه  

11 - 15 
L17(S2)– اتصال بدنه  
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  سيستم سنسور درجه حرارت روغن گيربكس اتوماتيك

  :1 مراحل بازرسي 

  .را جدا نماييدTCUكانكتور دسته سيم  .1
از كانكتور دسته سيم OTG(L23(وL22)OT(با استفاده از مولتي متر ديجيتال بين ترمينالهاي .2

TCUومت در درجه حرارت هاي مختلف روغن مطابق جدول ابررسي نماييد كه مق. اندازه گيري نماييد را
  .دشزير با

  مقدار استاندارد
  ) Ω( مقاومت   ) oC(درجه حرارت روغن TCUترمينال سمت) نام ( شماره

L22(OT) – L23 (OTG) 
105.62 – 7.31 
253.5 

1106.22 – 0.27  
  >وجهت <

 .ترمينال آسيب وارد نشود به  •
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  :2مراحل بازرسي

با استفاده از مولتي متر، ارتباط بين هركدام از كانكتور هاي نشان داده شده در جدول زير را بازرسي  .1
  .ارتباط در محدوده مشخص شده در جدول زير باشدنماييد،بررسي نماييد كه 

  مقدار استاتدارد
  ارتباط TCUترمينال سمت)نام(شماره

L22 ( OT )   –  خير   اتصال بدنه )NO (  
L22 ( OTG )–  اتصال بدنه  

  >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نشود  •
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  سيستم شير برقي خطي
  :1مراحل بازرسي 

  .را جدا نماييدTCUكانكتور دسته سيم  .1
با استفاده از يك مولتي متر ديجيتال مقاومت بين هر كدام از ترمينال هاي كانكتور مشخص شده در  .2

  .بررسي نماييد كه مقاومت در محدوده تعيين شده در جدول زير باشد. نماييد جدول را اندازه گيري 
  مقدار استاندارد
 200Cدر دماي ) (  Ω( مقاومت  TCUترمينال سمت)نام(شماره 

L16 ( SLC1 ) – L12 ( SLC1G )

5.0 – 5.6 
L5 ( SLC2 ) – L11 ( SLC2G )

L15 ( SLC3 ) – L10 ( SLC3G )
L14 ( SLB1 ) – L2 ( SLB1G )

L4 ( SLT ) – L9 ( SLTG )
L13 ( SLU ) – L1 ( SLUG )

  >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نشود  •
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  :2مراحل بازرسي

ديجيتال ارتباط هر كدام از ترمينالهاي كانكتور نشان داده شده در جدول را با استفاده از يك مولتي متر  .1
 .ارتباط بايد در محدوده مشخص شده در جدول باشد. بررسي نماييد

  مقدار استاندارد

  ارتباط  TCUترمينال سمت )نام(شماره ارتباط TCUترمينال سمت) نام ( شماره 
L16 ( SLC1 )– اتصال بدنه  

  ) NO( خير 

L12 ( SLC1G )– اتصال بدنه  

  ) NO( خير 

L5 ( SLC2 )– اتصال بدنه  L11 ( SLC2G )– اتصال بدنه  
L15 ( SLC3 )– اتصال بدنه  L10 ( SLC3G )– اتصال بدنه  
L14 ( SLB1 )– اتصال بدنه  L2 ( SLB1G )– اتصال بدنه  

L4 ( SLT )– اتصال بدنه  L9 ( SLTG )– اتصال بدنه  
L13 ( SLU )– اتصال بدنه  L1 ( SLUG )– اتصال بدنه  

  >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نشود  •
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 CANسيستم ارتباطي

 :1مراحل بازرسي 

  .جدا نماييد راTCUكانكتور دسته سيم  .1
  .را جدا نماييدECUكانكتور .2
 ستفاده از يك مولتي متر ديجيتال ارتباط هر كدام از ترمينالهاي كانكتور نشان داده شده در جدول رابا ا .3

 .ارتباط بايد در محدوده مشخص شده در جدول باشد. دبررسي نمايي
  مقدار استاندارد

  ارتباط TCUسمت – ECUترمينال سمت)نام( شماره 
L28 ( CANL ) – ( ECU Side / CANL ) بله )YES (  
L28 ( CANL ) – ( ECU Side / CANL ) 

  >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نشود  •

  :2 مراحل بازرسي

با استفاده از يك مولتي متر ديجيتال ارتباط بين هر كدام از ترمينالهاي كانكتورهاي نشان داده شده در  .1
 .ارتباط بايد در محدوده مشخص شده در جدول باشد. بررسي نماييدجدول را 
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  مقدار استاندارد
  ارتباط ترمينال كانكتور)نام(شماره

L28 ( CANL ) – L29 ( CANH ) 
 L28 ( CANL )-اتصال بدنه  ) NO( خير 

 L28 ( CANH )-اتصال بدنه

  >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نشود  •

  سيستم شير برقي قفل تعويض دنده
  :1مراحل بازرسي 

  .را جدا نماييدTCUكانكتور دسته سيم  .1
  .كانكتور شير برقي قفل تعويض دنده را جدا نماييد  .2
و كانكتور شير برقي قفل تعويض SFL(L19(ديجيتال ارتباط بين ترمينالتفاده از يك مولتي متر با اس .3

 .ارتباط بايد در محدوده تعيين شده در جدول باشد. دنده را بررسي نماييد
  مقدار استاندارد

  ارتباط TCUسمت–ترمينال شير برقي قفل تعويض دنده) نام ( شماره 
  ) YES( بله  L19 ( SFL )–سمت شير برقي قفل تعويض دنده 

  >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نشود  •
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  : 2مراحل بازرسي 

ارتباط . بدنه را بررسي نماييد L19 ( SFL )ترمينال  با استفاده از يك مولتي متر ديجيتال،ارتباط بين  .1
 .بايد درمحدوده تعيين شده در جدول باشد

  مقدار استاندارد

  ارتباط TCUترمينال)نام(شماره
  ) NO( خير  L19 (SFL)–اتصال بدنه 

  >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نشود  •

  )NIN(يستم سنسور دور وروديس
  : 1مراحل بازرسي 

  .را جدا نماييدTCUكانكتور دسته سيم  .1
از كانكتور دسته  NIN-(R17(وR28)+NIN(با استفاده از يك مولتي متر ديجيتال ، ارتباط بين ترمينال .2

 .ارتباط بايد در محدوده تعيين شده در جدول باشد. را بررسي نماييد  TCUسيم 
  مقدار استاندارد

  ارتباط TCUترمينال)نام( شماره 
R28 ( NIN+ ) – R17 ( NIN- ) بله*  )YES (  

نماييد كه مقدار آن     را اندازهگيري نمايد ، بررسي MΩ 10با استفاده از يك از مولتي متر ديجيتال كه بيشتر از * : 
1 MΩ   باشدبيشتر از.  
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  >وجهت <
 .ترمينال آسيب وارد نشود به  •

  : 2مراحل بازرسي 

با استفاده از يك مولتي متر ديجيتال ارتباط هر كدام ترمينالهاي كانكتور نشان داده شده در جدول  .1
 .دوده مشخص شده در جدول باشدارتباط بايد در مح. بررسي نماييدزير را 

  استانداردمقدار 

  ارتباط TCUترمينال)نام( شماره 
  L17 ( NIN- )–اتصال بدنه   ) NO( خير  L28 ( NIN+ )–اتصال بدنه 

  >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نشود  •
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  ) NOUT( سيستم سنسور سرعت خروجي 
  : 1مراحل بازرسي 

  .را جدا نماييدTCUكانكتور دسته سيم  .1
باتري را ) - (سمت دسته سيم و ترمينال منفي  R7)+NOUT(باتري را به ترمينال (+) ترمينال مثبت  .2

و يك  آمپرمتر  Ω 100سمت دسته سيم با استفاده از يك مقاومت  NOUT-(R18(به ترمينال 
 .متصل نماييد

  مقدار استاندارد
  ) mA( جريان خروجي  سيگنال

 16.0 – 12.0  دور زياد چرخ
 8.0 – 4.0  دور كم چرخ
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  : 2مراحل بازرسي 

وي دسته سيم اتصال و اتصال بدنه را ترمينال رمتر ديجيتال ارتباط بين با استفاده از يك مولتي  .2
 . بررسي نمايد 

    مقدار استاندارد

  ارتباط TCUترمينال)نام(شماره
  R18 ( NOUT- )–اتصال بدنه   ) NO( خير  R7 ( NOUT+ )–اتصال بدنه 

  >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نشود  •

 TIPسيتم سوئيچ تعويض دنده 

  :1مراحل بازرسي  
 .را جدا نماييد  TCUكانكتور دسته سيم  .1
 .قرار دهيد ) ON(سوئيچ جرقه را در حالت روشن  .2
روي كانكتور سمت دسته سيم و اتصال بدنه را TPبا استفاده از يك مولتي متر ديجيتال ولتاژ بين ترمينال  .3

 .اندازه گيري نماييد 
  مقدار استاندارد

  ) V( ولتاژ  )موقعيت تعويض دنده(ترمينال) نام ( شماره 
 0.5 -1.2 ( TP ) 3–اتصال بدنه

( UP ) 3–اتصال بدنه ( TP ) 1.3 – 1.6 
( DOWN ) 3–اتصال بدنه ( TP ) 2.5 – 3.2 

  >وجهت <
 .به ترمينال آسيب وارد نشود •
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  مكانيزم تعويض دنده گيربكس اتوماتيك

  موقعيت قطعات

  

  قفل تعويض دنده 4  كابل قفل سوئيچ اصلي 1
  سوئيچ اصلي موتور 5  دسته دنده 2
     كابل تعويض دنده 3

  بازرسي قفل تعويض دنده 
 .بچرخانيد) ON(سوئيچ اصلي موتور را به حالت روشن  .1
 .قرار داشته باشد ) P(كه دسته دنده در حالت پارك بررسي نماييد  .2
به ديگر حالتها جا به جا ) P(پدال ترمز را فشار دهيد و بررسي كنيد كه آيا دسته دنده در حالت پارك  .3

 . ميشود 
 .در صورت معيوب كابل قفل سوئيچ اصلي را بازرسي نماييد  •
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  دسته دنده گيربكس اتوماتيك 4  كابل تعويض دنده 1
  پنل نشانگر دسته دنده 5  كابل قفل سوئيچ اصلي 2
     خار نگهدارنده 3
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  بازرسي قفل سوئيچ اصلي موتور
) P(بررسي نماييد كه آيا سوئيچ اصلي فقط در حالت پارك  .1

 .مغزي سوئيچ خارج گردد  ميتواند از
 .در صورت معيوب بودن كابل قفل سوئيچ اصلي را بررسي نماييد  •

  بازرسي اهرم تعويض دنده 
 .قرار دهيد ) ON(سوئيچ اصلي را در موقعيت روشن  .1

  )موتور خاموش است (
 .مطمئن شويد كه اهرم دسته دنده ميتوند حركت نمايد  .2
بررسي نماييد كه آيا اهرم تعويض دنده با نشانگر موقعيت  .3

 .اهرم تعويض دنده در پشت آمپر مطابقت دارد 
  .سوئيچ را تنظيم نماييد  TRتن در صورت تطابق نداش •

مطمئن شويد كه خودرو در هر دنده انتخاب شده به صورت  .4
 .نرمال حركت مينمايد 

  

  

  بازرسي مجموعه اهرم تعويض دنده

 

  
  
  
  

 .كابل منفي باتري را جدا نماييد  .1
 .كنسول وسط را پياده نماييد  .2
 .پشت آمپر را پياده نماييد  .3
 .كانكتور مجموعه اهرم تعويض دنده را بررسي نماييد  .4
 .ارتباط مجموعه اهرم تعويض دنده را يررسي نماييد  .5

  .در صورت تطابق نداشتن كابل تعويض دنده را تنظيم نماييد  •

  سوئيچ تعويض دنده به بالا 1
  چراغ نشانگر  2
  سوئيچ تعويض دنده به پايين 3
 Mسوئيچ  4
  سيم اتصال بدنه 5
  چراغ نشانگر 6
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  بازرسي كابل قفل سوئيچ اصلي 
 .قرار دهيد ) ON(سوئيچ اصلي را در موقعيت روشن  .1

  )موتور خاموش است (
سپس خار فلزي را از مقر دسته دنده پياده نموده و  .2

 .شكل جدا نماييد Uكابل قفل سوئيچ اصلي را از شيار
كابل قفل سوئيچ اصلي را از مقر دسته دنده پياده  .3

 .نماييد 
مطمئن شويد در زمانيكه پدال ترمزفشرده ميشود  .4

 .كابل قفل سوئيچ اصلي آزادانه حركت مينمايد 
در صورت معيوب بودن كابل قفل سوئيچ اصلي را  •

 .تعويض نماييد 
  
  
  
  

  نصب كابل قفل سوئيچ اصلي 
  >نكته<

محل قرارگيري اسفنج محافظ از كنترل يونيت  •
 .ايربك محافظت مينمايد 

•   
كابل قفل سوئيچ اصلي را مطابق شكل نشان داده شده  .1

 .نصب نماييد 
 .كابل قفل سوئيچ اصلي را فشار دهيد  .2
ن داده ابررسي نماييد كه پين متحرك در موقعيت نش .3

 .شكل نصب شده است  شده در
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به طور كامل پين متحرك را بيرون بكشيد و از همانجا  .4
چيزي شبيه آن در داخل  يا 1.5طر     يك پين به ق

 .سوراخ قرار دهيد 
  
  
  
  
 

قفل سوئيچ اصلي را كامل به سمت دسته  انتهاي كابل .5
 .دنده فشار دهيد 

  
  
  
 

از مغزي سوئيچ فشارداده  Cو   Bپين در داخل سوراخ  .6
 .تا ميان سوراخ عبور نمايد 

 .كانكتور فشنگي ترمز را جدا نماييد  .7
 .فشنگي ترمز را جدا نماييد  .8
 .يك فشنگي ترمز جديد نصب نماييد  .9

  >نكته <
فشنگي ترمز را فقط بعد از نصب كامل كانكتور  •

 .قفل سوئيچ ميتوان متصل نمود 
مطابق شكل نشان داده شده پين متحرك را پايين  .10

فشاردهيد و بطور ايمن آن را در سوراخ پايه نگه دارنده 
 .قفل نماييد 

  
  
 

پين متحرك را بچرخانيد قفل را چرخانده و مطمئن  .11
 . شويد كه آن آزادانه به كنار ميرود

پين متحرك را بكشيد تا متوقف كننده لاستيكي پدال  .12
ترمز را لمس نمايد و سپس بچرخانيد تا پين متحرك 

 .قفل گردد 
 .قرار داشتن دسته دنده را بررسي نماييد  Pدر حالت  .13
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انتهاي كابل قفل سوئيچ اصلي را در رينگ مغزي سوئيچ  .14
 .از اهرم دسته دنده نصب نماييد 

شكل از اهرم  Uدر شكاف كابل قفل سوئيچ اصلي را  .15
 .دسته دنده نصب نموده سپس گيره سيمي را نصب كنيد 

  
 

قطعه قفلي كابل قفل سوئيچ اصلي را فشار داده تا آن  .16
 .قفل شود 

  
  
  
 

را از مغزي سوئيچ بيرون   Cو   Bو  Aپين را از سوراخ  .17
 .بكشيد 

پدال ترمز را آزاد نموده و كانكتور فشنگي ترمز را جدا  .18
 .نماييد 

زمانيكه كانكتور فشنگي ترمز را  متصل مينماييد  •
فاصله بين فشنگي ترمز و پدال ترمز را ميتواند به 

و در فاصله مناسب صورت اتوماتيك تنظيم گردد 
  .قرار بگيرد

اگر فشنگي ترمز به صورت درست نصب گردد يا  •
كانكتور فشنگي ترمز قبل از نصب فشنگي ترمز نصب 
گردد فاصله ممكن است درست تنظيم گردد در 

در نهايت بعد از . نتيجه لامپ ترمز معيوب ميگردد 
 .نصب فشنگي ترمز كانكتور آن را متصل نماييد 

  
 .قرار دهيد ) ON( ا در حالت روشن سوئيچ جرقه ر .19
 .كابل قفل سوئيچ اصلي را به قفل فرمان متصل نماييد  .20
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پوسته بيروني را در داخل قفل فرمان وارد نموده و  .21
برآمدگي از گيره سيمي را در داخل پوسته علامت 

 .بيروني قرار دهيد 
  

  
 

  تنظيم كابل قفل سوئيچ اصلي 
 .قرار دهيد ) ON( سوئيچ جرقه را در حالت روشن  .1

  )موتور خاموش (
يك تكه قفل را از كابل سوئيچ مغزي بالا كشيده و كابل  .2

 .مغزي سوئيچ را آزاد نماييد 
 دنده را آزاد نموده و سپس كابلته گيره سيمي از دس .3

 .پياده نماييد  Uمغزي سوئيچ اصلي را از خار 
 .كابل مغزي سوئيچ اصلي را از دسته دنده پياده نمايد  .4
 .قفل داخلي را ازپايه نگه دارنده جدا نماييد  .5
بررسي نماييد كه پين متحرك را در موقعيت نشان داده  .6

 .شده در شكل نصب شده باشد 

 

 .كابل قفل سوئيچ اصلي را فشار دهيد   .7
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د و از همان جا طور كامل پين متحرك را بيرون بكشيب .8
يا چيزي شبيه آن در داخل سوراخ  1.5يك پين به قطر 

 .قرار دهيد 

  
  
 

انتهاي كابل قفل سوئيچ اصلي را كاملا به سمت دسته  .9
 .دنده فشار دهيد 

  
  
  

از مغزي سوئيچ را فشار داده  Cو  Bپين در داخل سوراخ  .10
 .تا از ميا سوراخ عبور نمايد 

 .كانكتور فشنگي ترمز را جدا نماييد  .11
 .فشنگي ترمز را پياده نماييد  .12
 .يك فشنگي ترمز جديد نصب نماييد  .13

  >نكته<
كانكتور فشنگي ترمز را فقط بعد از نصب كامل فقل سوئيچ اصلي 

  .ميتوان متصل نمود 
كابل فقل سوئيچ اصلي را به پايه نگه دارنده متصل نماييد  .14

. 
پين متحرك را بچرخانيد قفل را چرخانده و مطمئن  .15

 .شويد كه آن آزادانه به كنارميرود 
ستيكي پدال پين متحرك را بكشيد تا متوقف كننده لا .16

ترمز را لمس نمايد و سپس بچرخانيد تا پين متحرك قفل 
 .گردد 

انتهاي كابل فقل سوئيچ اصلي را در رينگ مغزي سوئيچ  .17
 .ازاهرم دسته دنده را نصب نماييد 

شكل از اهرم  Uكابل فقل سوئيچ اصلي را در شكاف  .18
دسته دنده نصب نموده و سپس گيره سيمي را نصب 

 .نماييد 
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ا آن ابل قفل سوئيچ اصلي را فشار داده تقطعه قفلي ك .19
 .قفل شود 

را از مغزي سوئيچ بيرون  Cو  Bو Aپين را از سوراخ  .20
 .بكشيد 

و كانكتور فشنگي ترمز را جدا  پدال ترمز را آزاد نموده .21
 .نماييد 

زمانيكه كانكتور فشنگي ترمز را متصل مينماييد  •
فاصله بين فشنگي ترمزو پدال ترمز ميتواند به 
صورت اتوماتيك تنظيم گردد و در فاصله مناسب 

اگر فشنگي ترمز به صورت درست نصب .قرار بگيرد 
نگي كردن يا كانكتور فشنگي ترمز قبل از نصب فش

ترمز نصب گردد فاصله ممكن است درست تنظيم 
گردد و در نتيجه لامپ ترمز معيوب ميگردد در 
نهايت بعد از نصب فشنگي ترمز كانكتور آن را 

  .متصل نماييد 
 .عملكرد قفل تعويض دنده را بررسي نماييد  .22

  پياده كردن كابل تعويض دنده 
 .گيره فلزي را پياده نماييد  .1
 .پياده نماييد  كابل تعويض دنده را .2

  نصب كردن كابل تعويض دنده 
بطور صحيح كابل تعويض دنده را بر روي اهرم تعويض  .1

 .دنده نصب نماييد 
بطور صحيح كابل تعويض دنده را بروي نگه دارنده نصب  .2

 .نماييد 
قرار   Pبررسي نماييد كه اهرم تعويض دنده در حالت  .3

 .داشته باشد 
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سمت اهرم دسته دنده ( قطعه قفلي از كابل تعويض دنده  .4
  .را مطابق ترتيب نشان داده شده در شكل قفل نماييد ) 

  >تذكر<
فقط در زمان تعويض كابل تعويض  4و  3مراحل  •

 دنده اجرا ميگردد
  

قرار  Pبررسي نماييد كه اهرم دسته دنده در حالت  .5
  .داشته باشد 

  >توجه<
خم شدن كابل تعويض دنده نشان دهنده در  •

شكل بيانگر خرابي آن ميباشد كه آن باعث 
تعويض دنده با تاخير شده كه بايد در زمان نصب 

 .كابل تعويض دنده بايد آن را مستقيم نصب نماييد 
  

تعويض دنده دستي مطمئن شويد كه در زمان نصب اهرم  .6
  .باري برروي كابل  تعويض دنده وجود ندارد 

بررسي نماييد كه انتهاي اهرم تعويض دنده دستي بلندتر  .7
  .از كابل تعويض دنده دستي ميباشد 

بطور مناسب كابل تعويض دنده را در پايه نگه دارنده  .8
  .كابل تعويض دنده نصب نماييد 

  تنظيم كابل تعويض دنده 
 .كنسول وسط را پياده نماييد  .1
 .قرار دهيد  Pاهرم دسته دنده را درحالت  .2
سمت اهرم دسته ( تعويض دنده قطعه قفلي از كابل  .3

را مطابق ترتيب نشان داده شده د رشكل قفل ) دنده
 .نماييد 

قرار   Pبررسي نماييد كه اهرم دسته دنده در حالت  .4
 .داشته باشد 
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سمت اهرم دسته ( تعويض دنده قطعه قفلي از كابل  .5
را مطلبق ترتيب نشان داده شده در شكل قفل ) دنده

  .نماييد 
  .كنسول وسط را نصب نماييد  .6
در حالت دنده معمولي   Pاهرم دسته دنده را از حالت  .7

  .قرار دهيد و حركت نرم و ر وان آن را بررسي نماييد 
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